Abwdgungen Beteiligungsverfahren - Erlduterungen

Zu jeder Einwendung wurde eine Abwagung der einzelnen Punkte

vorgenommen.

Daraus resultieren Vorschlage fiir den NVP. Die blaue Schriftfarbe zeigt an, dass

aufgrund der Einwendung eine Anpassung oder Neuaufnahme im NVP erfolgt.

Es erfolgt keine Anderung im NVP, wenn die Schriftfarbe schwarz ist.



ABWAGUNG 1

Abwidgung zu:

Zusitzliche Verkehre im OPNV auf der innerdrtlichen Buslinie 7 (NC-Bus) der Stadt Norderney

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Der Einwender hat einen Bedarf an zusatzlichen Verkehrsleistungen auf der Linie 7 auf Norderney
angemeldet, da die Insel bereits heute durch eine zunehmende Anzahl von Kfz belastet wiirde. Um
hier Abhilfe zu schaffen, solle das Verkehrsangebot im OPNV ausgeweitet werden.

Erlduterungen:

Im NVP fehlen bislang genauere Ausfiihrungen zu Stadtverkehren in den Kommunen des Landkreises
Aurich. Auf der Stadt Norderney ist die Linie 7 durch die Nds. Staatsbad Norderney
eigenwirtschaftlich konzessioniert. Darliber hinaus gibt es noch weitere Linienkonzessionen der
Firmen Busverkehr Fischer und Tjaden (Frisia). Auf der Linie 7 gibt es ein besonderes tarifliches
Angebot (1 Euro Erwachsener, 0,50 Euro Kind) bei Vorlage der Norderney-Card (NC). Die
Busunternehmen auf Norderney wenden ansonsten eigene Haustarife an. Sie sind zudem nicht im
Verkehrsverbund Ems-Jade (VEJ) organisiert. Insofern werden auch keinerlei Tarifangebote des VEJ
(z.B. der Urlauberbus zu 1 Euro) auf den Buslinien auf Norderney anerkannt.

Die naheren aktuellen Rahmenbedingungen der Linie 7 miissen noch mit der Stadt Norderney
besprochen werden. Wie sieht die aktuelle Finanzierung aus? Wie hoch sind die jetzigen Kosten p.a.?
Wer flihrt den Betrieb durch? Wie hoch sind die Einnahmen p.a.? Wie soll der zukiinftige Verkehr
aussehen (Takt? Taktdichte?)?

Vorschlag fiir den NVP:

Aufnahme der moglichen Entwicklung und Planung von Stadtverkehren (SV) bei Bedarf der
jeweiligen Kommune in Absprache mit dem LK Aurich (vgl. auch Abwagung zum Schreiben
der Stadt Norderney; NVP S.77 ff. und S.155 ff.)

Finanzierung von SV muss zwischen jeweiliger Kommune und LK Aurich vereinbart werden
(S.155 ff.)

Es kénnte bereits ein zukiinftiger Liniensteckbrief fiir die Linie 7 auf Norderney im NVP
hinzugefiigt werden (S.164 ff.)

Anlage:
- Schreiben des Einwenders
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Verbesserung des innerstiddtischen Linienverkehrs

Die Anzahl der Kraftfahrzeuge im Stadtgebiet Morderneys hat sich im Laufe der Jahre er-
haht. Nicht nur das erhéhte Gasteaufkommen hat dazu gefiihrt, sondern auch die Anzahl
der fir Norderney zugelassenen Kraftfahrzeuge hat stetig zugenommen,

Gerade flr einen Kurort ist eine umweltentlastende Verkehrsplanung von elementarer
Bedeutung. Fir eine solche Planung gilt der Grundsatz des Vorrangs der Vermeidung
von unnatigem motorisierten Verkehr vor der Minderung der Umweltbelastung durch um-
weltschonende Fahrzeuge und Fahrweisen. Um dieser Zielsetzung zu entsprechen, be-
darf es einer Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge im Ort.

Hierzu wurde im Arbeitskreis Verkehr und im Ausschuss fir Wirtschaft, Tourismus und
Verkehr u. a. dber eine weitere Reduzierung der Anzahl der erteilten Fahrgenehmigun-
gen beraten. Insbesondere waren die Fallgruppen im Fokus, die nicht gewerblicher Art
sind. Auch eine zeitliche Ausdehnung des Saisonverkehrsverbotes hin zu einer ganzjah-
rigen Sperrung des Stadtgebietes stand bzw. steht auf der Agenda.

Im Zusammenhang mit der beabsichtigten Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs kommt insbesondere vor dem Hintergrund des sog. demografischen Wandels dem
Beférderungsbediirfnis der Bevilkerung eine wachsende Bedeutung zu, welcher Rech-
nung getragen werden muss.

Vor ca. 20 Jahren wurde der innerstadtische Ringverkehr (NC-Bus) eingefihrt. Dieser
ganzjahrige Busverkehr verbindet hauptsdchlich die Nordhelmsiedlung mit den innerstad-
tischen &ffentlichen Einrichtungen. Diese Linie wurde erst erméglicht, als die Staatsbad
Morderney GmbH sich bereit erkldrte, diese Linie im Interesse der Gaste zu betreiben.
Diese Linie bietet tédglich 6 Fahrten in der Zeit zwischen 9:00 und 17:00 Uhr. Um die ver-
kehrspolitischen Zielsetzungen umsetzen zu kénnen, bedarf es jedoch einer zeitlichen
(engere Taktung, abends spater) und evtl. auch raumlichen Ausdehnung dieses Angebo-

tes.

Die Staatsbad Norderney GmbH als Betreiberin der Innenstadt-Linie sieht jedoch keine
Méglichkeit, die nicht unerheblichen Zusatzkosten tragen zu kénnen. Hier kénnte u. U.
der Landkreis Aurich als Aufgabentréger des &ffentlichen Personennahverkehrs (§ 4 Abs.
1 Nr. 3 NNVG) einspringen, denn nach den Grundsatzen und Zielen des NNVG soll u. a.
im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen der &ffentliche Personennah-
verkehr zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisiertten Individualverkehr auf &f-
fentliche Verkehrsmittel beitragen (§ 2 Abs. 1 NNVG). Zudem soll sich nach § 2 Abs. 4
Nr. 1 NNVG das Bedienungsangebot nach den BedUrfnissen der Bevélkerung und den
raumstrukturellen Erfordernissen richten.

Eine entsprechende Anfrage hinsichtlich einer Bezuschussung mdéglicher Zusatzkosten
fir eine Erweiterung des NC-Busangebotes sollte deshalb beim Landkreis Aurich gestelit
werden.
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Abwidgung zu:

Gesamtlinienskizze aller Buslinien auf Norderney

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwender hatten angeboten noch eine aktualisierte Gesamtlinienskizze aller Linien des

Busnetzes Norderney zur Verfligung zu stellen, damit diese dann in den NVP (lbernommen werden
kann.

Erlduterungen:

- Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wurden mir 4 Skizzen zur Verfiigung gestellt
- Hafenlinien: 1, 2,3

- Insel-Osten: 4,5, 6

- Innerstadtisch (NC-Bus): 7

- Inselrundfahrten: 8

Vorschlag fiir den NVP:

Die neu zugelieferten Skizzen werden in den NVP Gibernommen (NVP S. 75 ff.)
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Abwidgung zu:

GroRe des Aufmerksamkeitsfeldes von Haltestellen

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Durch den Einwender wurde angemerkt, dass die GroRe des Aufmerksamkeitsfeldes von Haltestellen
im Text des NVP mit 90 x 90 cm angegeben wurde. Dagegen sei im Haltestellenkonzept als Anlage
des NVP die GroRe mit 90 x 120 cm genannt.

Erlduterungen:

Die GroRRe des Aufmerksamkeitsfeldes von Haltestellen betragt korrekt 90 x 120 cm.

Vorschlag fiir den NVP:

Die GroRRe des Aufmerksamkeitsfeldes von Haltestellen wird im Text des NVP korrigiert auf
90 x 120 cm (NVP S. 109).

Anlage:
- Formular Einwender



ABWAGUNG 3

Nahverkehrsplan 2018 Landkreis Aurich - Beteiligungsverfahren

Bitte senden Sie diese Stellungnahme bis zum 19.05.2018 an nvp@landkreis-aurich.de oder an Landkreis Aurich — Wirtschaftsférderung, Kreisentwicklung — Fischteichweg 7-13, 26603 Aurich

Stellungnahme von:

Name / '
Organisation:

Ansprechpartner(in):
Adresse:
E-Mail, Telefon:

'Lfd. Seite | Kapitel- | Absatz  Nummer der | Anregung/Kommentar/Frage
Nr. nummer Abbildung/Tabelle
/Karte

2.3.21.2 | Zeile7 |T-27 Im Text ist das Aufmerksamkeitsfeld mit 90 x 90 cm angegeben. Dagegen ist im
Haltestellenkonzept die Grof3e mit 90 x 120 cm vorgesehen!
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Abwidgung zu:

Diverse Anmerkungen zum NVP

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Durch den Einwender wurden in einem Schreiben diverse Anmerkungen zum NVP gemacht.

Erlduterungen:

Das Niedersachsenticket soll auf allen OPNV-Linien und im SPNV im LK Aurich gelten (auf die
angrenzenden Landkreise solle eingewirkt werden, damit das Niedersachsenticket auch dort
gilt)

Die eingesetzten Busse (insbesondere auf der Linie 412) sollen barrierefrei sein

Mitnahme von Fahrradern (mit Busanhanger oder im Bus) auf den Buslinien zwischen
Krummhorn — Norden

Einrichtung von liberdachten Fahrradabstellmoglichkeiten (z.B. ZOB/Bahnhof Norden)
Bushaltestelle vor dem Ulrichs-Gymnasium sei eine Gefahrenquelle

Die Haltestelle Marienhafe, ZOB/Alter Bahnhof sei falsch platziert, da dort keine direkte
Verbindung zwischen Bus und Bahnhof bestehe. Eine umsteigefreie Anfahrt des Bahnhofs
sei notwendig

Reaktivierung eines Personenverkehrs auf der Schiene zwischen Aurich — Emden
(vergleichsweise StraBenbahn)

Schnellbus zwischen Norden - Aurich

Vorschlag fiir den NVP:

Die Einfiihrung des Niedersachsentickets im OPNV im LK Aurich wird im NVP unter 3.6 (S.
183) als Ziel neu aufgenommen.

Unter der Zielsetzung der Barrierefreiheit (3.2.1, S. 147 ff) wurde fiir die Bedienungsebenen
1 und 2 definitiv festgelegt, dass nur niederflurige Fahrzeuge (NF oder LE) zum Einsatz
kommen. Nur auf der Bedienungsebene 3 (oder beim Einsatz auf Linien mit geringer
Nachfrage bzw. beim Einsatz kleinerer Fahrzeuge) kénnen Fahrzeuge, die nicht barrierefrei
sind, eingesetzt werden. Sollte aber nachweislich ein Bedarf seitens
mobilitatseingeschriankter Personen bestehen, gelten die Ausnahmen nicht. Erganzungen
im NVP sind hier nicht notwendig.

Die Mitnahme von Fahrridern ist prinzipiell auf allen OPNV-Linien moglich. Allerdings ist
der Platz in den Bussen beschrankt. Nur auf wenigen Linien werden Fahrradanhdnger
eingesetzt. Es wird auf die Abwagung 11 verwiesen.

Am ZOB/Bahnhof Norden gibt es eine bestehende Fahrradabstellanlage, die liberdacht ist.
Der LK Aurich wird kiinftig beim barrierefreien Ausbau von zentralen Haltestellen mit der
jeweiligen Kommune den Bedarf an Fahrradabstellméglichkeiten (mit Uberdachung oder



Anlage:
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z.B. Fahrradboxen) abkldren und in die Planung miteinbeziehen. Es wird auf S. 104
dementsprechend eine textliche Erganzung im NVP vorgenommen.

Die Bushaltestelle vor dem Ulrichs-Gymnasium wurde schon einige Male von der
Verkehrssicherheitskommission bereist. Die Haltestelle ist fiir den ,,Schiiler“-OPNV
unverzichtbar. Eine neue Losung miisste mit der Stadt Norden und allen Beteiligten
erarbeitet werden.

Die Haltestelle Marienhafe, Alter Bahnhof/ZOB ist genau an der richtigen Stelle, da
insbesondere die IGS Marienhafe bedient wird und die Haltestelle noch relativ zentral im
Ort liegt. Die Bedienung des Bahnhofs in Marienhafe soll kiinftig durch die Linie 442
(Liniensteckbrief 442 auf S. 166) erfolgen.

Es wird auf Abwagung 9 verwiesen.

Die Gesamtfahrzeit zwischen Norden, ZOB und Aurich, ZOB betragt laut Fahrplan mit den
Linien 411 und 410 iiber Georgsheil in der Regel 40 bis 45 Minuten. Mit der Linie 442 iiber
Siidbrookmerland betragt die Fahrzeit um die 50 Minuten. Da die Linie 411 und 410
ohnehin auf der Bundesstrafle verkehren, wiirde der Fahrzeitgewinn beim Auslassen von
Haltestellen (Schnellbus) gering sein. Busvorrangschaltungen waren insbesondere im
Zusammenhang mit separaten Busspuren eine Losung. Deren Realisierung entlang der
BundesstraRe diirfte allerdings sehr schwierig sein. Im NVP wird unter 2.3.2.3 OPNV -
BeschleunigungsmaBBnahmen (S. 116 ff.) auf derartige L6sungsmaoglichkeiten naher
eingegangen.

- Schreiben des Einwenders
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Sehr geehrte Damen und Herren,

der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Aurich wird neu aufgestellt. Wir mischten folgende
Malinahmen benennen, die in den NVP aufgenommen und zeitnah umgesetzt werden sollen:

1. Der Landkreis Aurich stellt sicher. dass das Niedersachsenticket uneingeschriinks fiir alle
tiffentlichen Buslinien und Schienenverkehre im Kreisgebiet gilt: auf die angrenzenden
Landkreise wird eingewirkt, ebenso zu verfahren.

2, Die Einwohner Nordens und die Urlaubsgiiste der Stadt Norden haben den Urlaubertarif
fiir Busfahrten auf der Linie 412 zwischen Norden und Norddeich sehr gut angenommen.
Der vergleichsweise niedrige Fahrpreis ist ein Garant fiir die hohe Nutzungsintensitiit.

UUm keinen Personenkreis auszuschlieBen sollten behindertenfreundliche Linienbusse
eingesetzt werden. Damit wird #lieren Menschen ebenso wie betagte Urlauber, die
Maglichkeit haben, den OPNV zu nutzen. Auch Eitern mit Kinderwagen, z.B.
Bewohnerlnnen der Kur-Einrichtungen und Personen der Rehabilitationseinrichtungen. also
allen Mohilitdtsbehinderten, wiirde die Fahrt mit einem entsprechend eingerichieten
Linienbus erleichtert. Der Bus sollte absenkbar sein und eine grisBere Abstellfliche fiir
Rollstithle, Gehhilfen und Kinderwagen haben,

Da bereits im letzten Urlauberbus eine Steigerung der Fahrgastzahlen auf dieser Strecke
erreicht wurde, wilrde die Fahrgastzahl durch diese Fahrgastigruppen steigen. Dies passt 2u
dem Vorhaben, die Barrierefreiheit im Landkreis Aurich insgesamt herzustellen. Wegen der
Patienten in der Dr, Becker Rehabilitationsklinik besteht zusditzlich Handlungsbedarf.

3. Die Krummhirn mit Greetsiel, Dornum mit Dornumersiel und Norddeich als grisBere
Tourismuszentren werden bereits von verschiedenen Buslinien frequentiert. Touristen legen
viele dieser Strecken am Deich mit dem Fahrrad zuriick. Jedoch zwingt oft der
unvorhergesehene Wind diesen Personenkreis auf dem Rilckweg eine beschwerliche
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Riickreise mit Gegenwind anzutreten. Hier wiire es wiinschenswert, wenn die Busse
a. Fahrrider mittels einem Busanhfinger 2. B. auf jeder zweiten Linienfahrt,
transportieren kiinnte. oder
b. Fahrriider mit in die Linienbusse genommen werden kdnnten. Dies setzt
voraus, dass die Busse breitere und tiefer gelegte Einstiege haben, was auch
mobilitdtsbehinderten Menschen zugute kiime.

4. An wichtigen Umsteigepunkten wie z. B. dem ZOB/Bahnhof Norden ist eine griBere
Anzahl von geordneten iiberdachten Fahrradabstellmoglichkeiten einzurichten,

5. Die Bushaltestelle vor dem Ulrichs-Gymnasium in Norden ist eine Gefahrenstelle und
damalige Planungsfehler sollten behoben werden. Ein hohes Verkehrsaufkommen mit Bus.
PK W, Fahrradfahrer und FuBgiéinger ohne eine klare Trennung und mit Uberschneidungen
sollten klarer getrennt werden.

fi. Der neu eingerichtete Busbahnhof an der RosenstraBe in Marienhafe wurde fehlplaziert
angelegt. Es besteht keine direkte Verbindung zwischen dem Bus und dem Bahnhof — der
gerade neu fertig gestellt wurde. Eine umsteigefreie Anfahrt zum Bahnhof ist notwendig.

7. Um die Reisegeschwindigkeit der Streckenverbindung Aurich — Emden zu erhihen sollte
die vorhandene Schienenstrecke auch fiir den Personennahverkehr erschlossen werden. Alle
auf der Strecke befindlichen Warteeinrichtungen filr Busse kiinnten auch fiir die
Nahverkehrsziige als Haltepunkte geeignet sein — nach geplantem Einsteigeaufkommen.
Vorstellbar wire eine Art StraBenbahn entweder auf den vorhandenen Schienenkérper oder
aber eine ,.Schmalspurbahn® in der Art einer Stralenbahn.

8. Die Einwohner Nordens sind auf eine gute Verbindung zum Mittelzentrum Aurich
angewiesen. Viele Berufspendler benitigen zuviel Zeit um mit dem bestehenden OPNV-
Netz nach Aurich zu kommen. Die Bus-Mindestfahrzeit betrdgt 57 Minuten, die lingste
ermittelte Fahrzeit iiber Georgsheil | Std. 18 Minuten.

Mit einem Schnellbus (Shuttle) lieBe sich diese Fahrzeit auf ca. 40 Minuten reduzieren.
wenn auch die Ampelanlagen entsprechend mit einer Busvorrangschaltung ausgesiatiet
wiirden, was hiermit vorgeschlagen wird.
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Abwidgung zu:

Anzahl Altenheime bzw. Tagesaufenthalt

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Durch den Einwender wurde telefonisch angemerkt, die in der Tabelle T-13 (S.51) im NVP genannte
Anzahl der Altenheime zu liberpriifen. Des Weiteren gibt es keine Einwande gegen den NVP.

Erlduterungen:
Die Priifung hat ergeben, dass es insgesamt zwei Einrichtungen in der Gemeinde lhlow gibt:

Seniorenpark Nordlicht
Anne-Briggert-Haus (privat gefiihrte Einrichtung)

Vorschlag fiir den NVP:

Die in der Tabelle T-13 (S.51) genannte Anzahl von 3 Altenheimen wird auf 2 Altenheime
korrigiert.



ABWAGUNG 6

Abwidgung zu:

Definition der Bedienungsebenen im NVP vs. VEJ/VEJ-Vertrag

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Beziiglich der Differenzen zwischen den Definitionen der Bedienungsebenen NVP bzw. VEJ/VEJ-
Vertrag gab es Anmerkungen durch die Einwender.

Erlduterungen:

Der NVP beschreibt im Kapitel 2.1.2 die Strukturierung des Liniennetzes in die verschiedenen
Bedienungsebenen, um deren Hauptaufgaben und Qualitdatsanforderungen zu skizzieren. Dabei
werden die heute bestehenden Stadtverkehre (Anrufbus Stadt Aurich und Linienverkehr auf der Insel
Norderney) und das Nachtbusangebot (Nachteule) ausgeklammert, da diese Angebote spezifische
Anforderungen haben, die sich nicht in das Konzept der Bedienungsebenen einordnen lassen.

Linien der Bedienungsebene 1 (BE1) verbinden dabei Mittelzentren im 1-h-bzw. 2-h-Stundentakt.
Linien der Bedienungsebene 2 (BE2) erschlieRen die Flache abseits der BE1 und verbinden
Grundzentren untereinander bzw. Grundzentren mit Mittelzentren. Die Bedienungsebene 3 (BE3)
umfasst die Buslinien fir die eigentlichen Erfordernisse des Schiilerverkehrs. Die Bedienungsebenen

bericksichtigen somit auch konzeptionell die Verbindungen zwischen den zentralen Orten im

Landkreis Aurich.

Auf S.81 ist die Tabelle mit der Linienzuordnung zu den BE im Bestand aufgefiihrt. Die Zielvorgaben
werden dann ab S. 172 ff. in der Tabelle und den einzelnen Liniensteckbriefen gemacht. Auf S.147
werden in Abhangigkeit von der BE Anforderungen an die Fahrzeuge hinsichtlich der Barrierefreiheit
gemacht. Auf den BE1 und BE2 sollen durchweg niederflurige Fahrzeuge (NF bzw. LE) eingesetzt

werden. Auf der BE3 sind nicht barrierefreie Fahrzeuge zuldssig. Die letztgenannte Regelung gilt

nicht, wenn ein Bedarf von mobilitatseingeschrankten Personen auf der BE3 besteht. Weitere
Anforderungen — aulRer die geforderte Barrierefreiheit — werden an die einzusetzenden Fahrzeuge
auf den BE1, BE2 und BE3 nicht gestellt, da durch den NVP primar eine Verbesserung des
Fahrplanangebotes erreicht werden soll. Im Hinblick auf eine moglichst wirtschaftliche Gestaltung
der OPNV-Verkehre wurden weitere teilweise kostenintensive Anforderungen an die Fahrzeuge
ausgeklammert. Das bedeutet nicht, dass in der Praxis nicht doch Fahrzeuge mit umfangreicheren
Ausstattungsmerkmalen zum Einsatz kommen.

Der VEJ/VEJ-Vertrag beschreibt unter §4 das Verkehrsangebot in der Verkehrsregion Ems-Jade.
Gemal 4.1 soll der Verkehrsverbund ein mehrstufig aufgebautes Verkehrssystem entwickeln. Hierzu
erfolgt eine Zuordnung der Linien auf Grundlage des IST-Zustands. Dabei werden pro BE sowohl die
Anforderung an das Verkehrsangebot als auch an die Fahrzeugausstattung definiert. Es erfolgt
allerdings keine konkrete Definition, welche Linien kiinftig eine hohere BE erreichen sollen.
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Es bestehen folgenden Differenzen bei der Definition/Strukturierung der Bedienungsebenen
zwischen NVP und VEJ/VEJ Vertrag:

Linienzuordnung Bestand (Ist-Zustand) ist z.T. unterschiedlich (vgl. Tabelle in der Anlage)

Anforderungen an das Verkehrsangebot gehen in der BE1 im NVP z.T. (iber die
Anforderungen im VEJ/VEJ-Vertrag hinaus; dagegen werden im VEJ/VEJ-Vertrag
umfangreiche Anforderungen an die Fahrzeugausstattung gestellt; der NVP beschradnkt sich
hier auf die Barrierefreiheit der Fahrzeuge

Anforderungen an das Verkehrsangebot gehen in der BE2 im NVP z.T. (iber die
Anforderungen im VEJ/VEJ-Vertrag hinaus, z.B. fordert der NVP auch einen Takt an
Sonntagen; im VEJ/VEJ-Vertrag werden an Sonntagen keine Fahrleistungen gefordert;
dagegen werden im VEJ/VEJ-Vertrag umfangreiche Anforderungen an die
Fahrzeugausstattung gestellt; der NVP beschrankt sich hier auf die Barrierefreiheit der
Fahrzeuge

Definition der BE3 ist im NVP und im VEJ/VEJ-Vertrag bis auf die eventuell zu leistende
Barrierefreiheit der Fahrzeuge auf BE3 im NVP nahezu identisch

Der VEJ/VEJ Vertrag trifft keine Aussage, wie das Liniennetz kiinftig aussehen soll; der NVP
dagegen schon

Das Liniennetz im NVP stellt den Bezug zur Anbindung von Orten héherer Zentralitat im
Landkreis Aurich her; der VEJ/VEJ-Vertrag greift diesen Aspekt nicht auf

Vorschlag fiir den NVP:

Anlage:

Anpassung der Bestandsliste der Linien im NVP-Entwurf (S.81 ff.) des VEJ/VEJ-Vertrages
beziiglich folgender Linien:

= 410,411 im NVP Bestand neu: BE2 (alt BE1)

= 481 im NVP Bestand neu: BE3 (alt BE1)

»  K1-Express, 417, 421, 422, 442, 446, 451, 452, 462,

474 im NVP Bestand neu: BE3( alt BE2)

Im NVP werden die erweiterten Fahrzeuganforderungen des VEJ/VEJ-Vertrages nicht
aufgenommen
Die Anforderungen an das Verkehrsangebot fiir die Linien der BE1 und BE2 bleiben gemaR
NVP bestehen
Die Konzeption der Weiterentwicklung der Linien bleibt gemafl NVP bestehen

Formulare der Einwender
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Lfd. Seite Kapitel- Absatz NMummer der Anregung/Kommentar/Frage

Mr nummer Abbildung/Tabelle

1 Aus unserer Sicht notwendig: Anpassung der Zuordnungskriterien bei den Planungen zum Verkehrsangebot gemaid den Ergebnissen des VEJ-VEJ
Vertrags, um ein einheitiches Verkehrssystem (auch kreisubergreifend) emreichen zu kdnnen.

2 Wiinschenswert: Darstellung des Projekis "Elektro-Urlauberbus” im Nahverkehrsplan. Begrindung: Aufzeigen, dass der Landkreis/ die Verkehrsregion an
zukunftorientierten Mobilitdtskonzepten arbeitet.

3

4

5

6

7

8

9

10
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Nahverkehrsplan 2018 Landkreis Aurich - Beteiligungsverfahren

Bitte senden Sie diese Stellungnahme bis zum 19.05.2018 an nvp@landkreis-aurich.de oder an Landkreis Aurich — Wirtschaftsférderung, Kreisentwicklung — Fischteichweg 7-13, 26603 Aurich

Stellungnahme von:

Name / '
Organisation:

Ansprechpartner(in):

Adresse:

E-Mail, Telefon:

Absatz | Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

156 u.a. A-24 Die Entwicklung eines Taktknotens in Aurich ist auf die Belange des bestehenden
ff. Taktknotens am ZOB in Leer und den entsprechend ausgerichteten Ems-Leda-Takt
abzustellen — insbesondere bzgl. der bestehenden Linien 460 und 481. Die angegebenen
Bedienungsebenen stimmen nicht mit der Definition im VEJ-VEJ-Vertrag Uberein.
2 161, 3.3.3 T-32;T-33; T-45 Linien 460 und 481 sind Teil des Ems-Leda-Taktes — siehe Anmerkung zu 1. Die Linien sind
173 lauf VEJ-VEJ-Vertrag nicht der BE1 zuzuordnen.
Die Linie 467 befindet sich laut VEJ-VEJ-Vertrag nicht auf BE2.
3 177 3.3.3 In der Aufzahlung der Nachtbusverkehre wurde die Linie N73 (Omnibusbetrieb Wilhelm

Janssen) von Leer Uber Aurich zur Diskothek Galaxy nicht erwéhnt. Die Konzession wurde fur
die Zeit vom 24.01.2018 bis zum 31.12.2023 bewilligt.
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Abwidgung zu:

Hinweis auf das Projekt E-Bus

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Durch den Einwender wurde vorgeschlagen, dass es wiinschenswert sei, im NVP das Projekt E-Bus zu
erwdhnen.

Erlduterungen:

Bereits auf der Gesellschafterversammlung 2013 wurden die ersten Weichen in Richtung
elektromobiler Verkehrsangebote gestellt. Es folgten weitere Gutachten. Eine tiefergehende
Betrachtung der technischen und wirtschaftlichen Umsetzbarkeit wurde im November 2017
vorgestellt. Das Projekt wird weiter verfolgt.

Vorschlag fiir den NVP:

Die Darstellung des Projektes E-Bus wird im neuen Punkt 2.1.6 Elektromobilitat (NVP S. 94
ff.) in den NPV aufgenommen.

Anlage:

- Formular des Einwenders
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Lid.
Nr

Saite

Kapitel-
nurmimenr

Absatz

Nummer der
Ahbi.ldunﬂn"l’abel le

AnregungMommentarFrage

Ay unserer Sicht potwendsg: Anpassung der Zuordnungskriterien bei den Planungen zum Verkehrsanpebod gemal den Ergebnissen des VEJ-VES
Vertrags, um ain ginheiliches Yerkehrssystem (auch kresubergraifend) emeichen zu kdnnen

Wiinschenswart Damnstellung des Projekis "Elekiro-Urlauberbus® im Mahverkehrsplan. Begnindung: Aufzesgen, dass der Landkres! de Verkehrsregion an
rukunftorientiertan Mobiitatskonzepten arbaitet.
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Abwidgung zu:

Ergdnzung der Nachtbusverkehre um die Linie N73 der Fa. Janssen (Saterland)

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Der Einwender weist darauf hin, dass bei der Aufzahlung der Nachtbusverkehre die Linie N73 der Fa.
Janssen (Saterland) von Leer Gber Aurich zur Diskothek Galaxy fehlen wiirde.

Erlduterungen:

Im NVP fehlen die Linien N71 (Emden — Georgsheil, Diskothek Galaxy), N72 (Norden — Georgsheil,
Diskothek Galaxy) und N73 (Leer — Aurich — Georgsheil, Diskothek Galaxy) von Omnibusbetrieb
JanBen, Mittelweg 1, 26683 Saterland. Diese wurden erst im Januar 2018 konzessioniert.

Vorschlag fiir den NVP:

Im NVP werden die Linien N71, N72 und N73 in die Tabelle der Konzessionen ab S. 64 (T-15
ff.) aufgenommen

Im Kapitel 2.1.1 Verkehrsunternehmen wird die Fa. Janf3en erganzt

Auf S.84 wird das Nachtbusangebot im LK Aurich beschrieben. Hier werden textliche
Ergdnzungen fiir die Linien N71 bis N73 eingefiigt.

Auf S.177 erfolgen textliche Erganzungen zu den Linien N71 bis N73

Anlage:

- Formular des Einwenders
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Nahverkehrsplan 2018 Landkreis Aurich - Beteiligungsverfahren

Bitte senden Sie diese Stellungnahme bis zum 19.05.2018 an nvp@landkreis-aurich.de oder an Landkreis Aurich — Wirtschaftsférderung, Kreisentwicklung — Fischteichweg 7-13, 26603 Aurich

Stellungnahme von:

Name / '
Organisation:

Ansprechpartner(in):

Adresse:

E-Mail, Telefon:

Absatz | Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

156 u.a. A-24 Die Entwicklung eines Taktknotens in Aurich ist auf die Belange des bestehenden
ff. Taktknotens am ZOB in Leer und den entsprechend ausgerichteten Ems-Leda-Takt
abzustellen — insbesondere bzgl. der bestehenden Linien 460 und 481. Die angegebenen
Bedienungsebenen stimmen nicht mit der Definition im VEJ-VEJ-Vertrag Uberein.
2 161, 3.3.3 T-32;T-33; T-45 Linien 460 und 481 sind Teil des Ems-Leda-Taktes — siehe Anmerkung zu 1. Die Linien sind
173 lauf VEJ-VEJ-Vertrag nicht der BE1 zuzuordnen.
Die Linie 467 befindet sich laut VEJ-VEJ-Vertrag nicht auf BE2.
3 177 3.3.3 In der Aufzahlung der Nachtbusverkehre wurde die Linie N73 (Omnibusbetrieb Wilhelm

Janssen) von Leer Uber Aurich zur Diskothek Galaxy nicht erwéhnt. Die Konzession wurde fur
die Zeit vom 24.01.2018 bis zum 31.12.2023 bewilligt.
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Abwidgung zu:

Entwicklung des ITF (Integralen Taktfahrplans) LK Aurich unter Beriicksichtigung des ELT (Ems-
Leda-Taktes) in Leer

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Der Einwender weist darauf hin, dass bei der Konzeption des ITF in Aurich die Belange des
bestehenden Ems-Leda-Taktes (Minute 30) berlicksichtigt werden missen.

Erlduterungen:

Der NVP sieht die Entwicklung eines Taktknotens in der Kreisstadt Aurich vor. Dabei werden die
Belange des ELT beriicksichtigt. So wiirde die Linie 481 weiterhin gemaR der Vorgaben des ELT
verkehren. Die Planung des ITF in Aurich berihrt diese Linie nicht. Ebenso wiirde die Linie 460 nach
den heutigen Abfahrt-/Ankunftszeiten fahren.

Vorschlag fiir den NVP:

Im NVP werden keine Anderungen vorgenommen
Im Hinblick auf die noch folgende Planung des ITF Aurich werden explizit die Belange des
ELT beachtet — insbesondere im Hinblick auf die Linien 460 und 481

Anlage:

- Formular des Einwenders
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Nahverkehrsplan 2018 Landkreis Aurich - Beteiligungsverfahren

Bitte senden Sie diese Stellungnahme bis zum 19.05.2018 an nvp@landkreis-aurich.de oder an Landkreis Aurich — Wirtschaftsférderung, Kreisentwicklung — Fischteichweg 7-13, 26603 Aurich

Stellungnahme von:

Name / '
Organisation:

Ansprechpartner(in):

Adresse:

E-Mail, Telefon:

Absatz | Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

156 u.a. A-24 Die Entwicklung eines Taktknotens in Aurich ist auf die Belange des bestehenden
ff. Taktknotens am ZOB in Leer und den entsprechend ausgerichteten Ems-Leda-Takt
abzustellen — insbesondere bzgl. der bestehenden Linien 460 und 481. Die angegebenen
Bedienungsebenen stimmen nicht mit der Definition im VEJ-VEJ-Vertrag Uberein.
2 161, 3.3.3 T-32;T-33; T-45 Linien 460 und 481 sind Teil des Ems-Leda-Taktes — siehe Anmerkung zu 1. Die Linien sind
173 lauf VEJ-VEJ-Vertrag nicht der BE1 zuzuordnen.
Die Linie 467 befindet sich laut VEJ-VEJ-Vertrag nicht auf BE2.
3 177 3.3.3 In der Aufzahlung der Nachtbusverkehre wurde die Linie N73 (Omnibusbetrieb Wilhelm

Janssen) von Leer Uber Aurich zur Diskothek Galaxy nicht erwéhnt. Die Konzession wurde fur
die Zeit vom 24.01.2018 bis zum 31.12.2023 bewilligt.
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Abwidgung zu:

Anmerkungen zum NVP beziiglich der Barrierefreiheit

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin begrift die Ausfiihrungen zur Barrierefreiheit im NVP. Insbesondere bedankt sich
die Einwenderin fir die Aufnahme des Hinweises zur Beschulung des Fahr- und Servicepersonals, um
damit fur die Belange von blinden und sehbehinderten Menschen zu sensibilisieren. Dariber hinaus
werden noch einige Ergdnzungen angeregt.

Erlduterungen:

Ergdnzende Ausflihrungen fir die Fahrgastinformation im Bus (S.147, 3.2.1)

Ergdnzende Ausfiihrungen fir die Fahrzeuginnenraumausstattung und — gestaltung (S.147-
148, 3.2.1)

Ergdnzende Ausflihrungen fir die Fahrgastinformationen im Bereich von Haltestelle (S.148-
149, 3.2.1)

Vorschlag fiir den NVP:

Die ergdnzenden Ausfiihrungen fiir die Fahrzeuginnenraumausstattung und —gestaltung
werden im Punkt ,MaRRnahme: Herstellung der vollstiandigen Barrierefreiheit im Bereich
Fahrzeuge” auf S. 147 (3.2.1) aufgenommen.

Die erganzenden Ausfiihrungen fiir die Fahrgastinformation im Bus und fiir die
Fahrgastinformationen im Bereich von Haltestellen werden im Punkt ,MaBnahme: zur
Herstellung der vollsténdigen Barrierefreiheit im Bereich Fahrgastinformation auf S.149
(3.2.1) aufgenommen.

Anlage:

- Formular der Einwenderin
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Lfd. Seite Kapitel- Absatz Nummer der Anregung/Kommentar/Frage
Nr. nummer Abbildung/

Tabelle/Karte

1 147 3.2.1

- ;
Haltestellenanzeige/-ansage: Haltestellen sind rechtzeitig und deutlich akustisch
anzuklndigen, um die Fahrgéste auf den Ausstieg vorzubereiten und die
Orientierung zu verbessern. Zur Entlastung des Fahrpersonals und um eine
gleichmafige Ansagequalitét zu garantieren, sollten automatische Lésungen fir die
Ansage der Haltestelle bevorzugt werden. Als optimale Ldsung ist der kombinierte
Einsatz von Haltestellenanzeige und -ansage zu verstehen, da auf diese Art sowohl
hér- und sehbehinderte Fahrgaste angesprochen werden.

Auch wirden die Ansagen nicht nur Sehbehinderten, sondern auch Senioren, wie,
auch leseschwache Mitbirgerinnen und Mitmenschen mit geringen '
Deutschkenntnissen zugute kommen.
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S’

Fir blinde und sehbehinderte Menschen ist die Beachtung von Aspekten einer
blinden- und sehbehindertengerechten Ausstattung der Fahrzeuge des OPNV
dulterst wichtig.
Wiinschenswert sind sowohl senkrechte als auch waagrechte Haltestangen, da sie
| leicht auffindbar sind und man sich an ihnen entlang hangein kann. Da mehrere
Menschen gleichzeitig Halt finden an ihnen, dienen sie auch der Sicherheit der
Ubrigen Fahrgaste. Bedauerlicherweise werden sie aber aufgrund von
' Designgriinden haufig durch kleine Griffe ersetzt
' Kontraste im Innenraum sind fiir sehbehinderte Menschen sehr wichtig. Damit ein
' Raumgefihl entsteht, missen sich Sitzflachen von der Flache des FuRbodens
auffallig unterscheiden. Noch wichtiger ist es, dass die Haltegriffe sich kontrastreich /
' vom Hintergrund abheben.

147 u. | 3.21
148

148 | 3.2.1
u. 149 |
|
|

151 | 3.2.1

Im Sinne der Barrierefreiheit ist es wiinschenswert bei den Aueninformationen die
Anforderungen von Sehbehinderten entsprechend zu berlicksichtigen. Diese
Anforderungen beziehen sich auf eine angemessene SchriftgréRe, hohen Kontrast
zwischen Hintergrund und Schrift und die Lesbarkeit im Dunkeln.

Ausdricklich unterstiizt wird daneben das Ziel, an zentralen Haltestellen
sprachbasierte Fahrplaninformationen zur Verfligung zu stellen.

Der Regionalverein Ostfriesland ist besonders fiir die Aufnahme des Hinweises zur

| Beschulung des Fahr- und Servicepersonals dankbar, um diese damit fiir die Belange
von blinden und sehbehinderten Menschen zu sensibilisieran. Die Erfahrung von
Betroffenen |3sst leider immer wieder einmal beklagen, dass, ggf. bedingt durch die
Alltagsroutine wie auch aufgrund der nicht alltaglichen Begegnung mit behinderten
Menschen, nicht immer ein respektvolles und riicksichtsvolles Fahr- und
Kommunikationsverhalten geibt wird.
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Abwidgung zu:

SPNV allgemein und SPNV Aurich - Emden

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Der Einwender hat am 13.05.2018 im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eine Stellungnahme zum
NVP hinsichtlich des ,,SPNV allgemein® und zum ,,méglichen SPNV Aurich — Emden” abgegeben.

Erlduterungen: Der NVP beinhaltet natiirlich auch eine Reihe von Aussagen zum SPNV. Gleichzeitig
muss darauf hingewiesen werden, dass der LK Aurich nur AT fiir den OPNV ist!

Der Einwender schligt die in der Anlage beigefiigten Erganzungen/Veridnderungen fiir den NVP
hinsichtlich des SPNV im Landkreis Aurich vor:

Die Punkte 1 bis 3 der Stellungnahme Teil 1 beinhalten textliche Ergdanzungen hinsichtlich
des fehlenden Bahnanschlusses der Kreisstadt Aurich.

Unter Punkt 4 der Stellungnahme Teil 1 wird eine Neubewertung der Bahnstrecke Aurich —
Abelitz gemaR Standardisierter Bewertung gefordert. Hierbei soll eine groRere Anzahl an
Haltepunkten und der Einsatz von Stadtbahnfahrzeugen zugrunde gelegt werden.

Der Punkt 5 der Stellungnahme Teil 1 beschéftigt sich mit der Uberfiihrung der heute nicht-
6ffentlichen Bahnstrecke in eine 6ffentliche Bahnstrecke, damit Gelegenheitsverkehre im
Personenverkehr kurz- und mittelfristig erleichtert und perspektivisch ein SPNV auf der
Strecke moglich wirde.

Der OPNV soll ein Grundnetz darstellen (Punkt 1 der Stellungnahme Teil 2), das als Zubringer
fiir den SPNV in der Region dienen soll. Dabei sollen parallele Busverkehre vermieden
werden.

Der zukiinftige Taktknoten Aurich soll auf den SPNV ausgerichtet werden (Punkte 2 und 3
der Stellungnahme Teil 2) und damit Gber Emden eine SPNV-Anbindung an den Bahnhof Leer
herstellen.

Vorschlag fiir den NVP:

Es werden geringfiigige textliche Erganzungen (Punkte 1 bis 3 der Stellungnahme Teil 1) im
NVP unter 2.6.3.1.1 vorgenommen.

Die Uberplanung des ITF (Integralen Taktfahrplans) in Aurich beinhaltet natiirlich die
Funktion des OPNV als Zubringer zum SPNV-Netz (Punkt 1 der Stellungnahme Teil 2).
Dariiber hinaus wird in den Liniensteckbriefen stets die Verkniipfung des OPNV mit dem
SPNV am jeweiligen Bahnhof hervorgehoben (S. 159 ff.). In 2.6.3.1.1 wurden die
Reaktivierungsbemiihungen und die erfolgte Standardisierte Bewertung durch das Land
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niher beschrieben. Der LK Aurich ist Aufgabentriger des OPNV. Fiir den SPNV liegt die
Zustandigkeit beim Land Niedersachsen bzw. bei der LNVG:

Als OPNV-Aufgabentriger kann der LK Aurich nicht die Uberfiihrung einer nicht-
offentlichen Bahnstrecke in eine 6ffentliche Bahnstrecke fiir Gelegenheitsverkehre
einleiten (Punkt 5 der Stellungnahme Teil 1). Die Zustandigkeit liegt hier bei der EA. Die
Zustandigkeit fiir Planfeststellungsverfahren liegt bei der NLSTBV und nicht mehr beim LK
Aurich.

Anlagen:

- Stellungnahme Teil 1
- Stellungnahme Teil 2
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Nummer der
Abbildung/Tabelle
[Karte

Anregung/Kommentar/Frage

Der anfanglich von der VEJ verstarkt in den Blick genommene SPNV ist gegenuber dem
strRengebundenen OPNV deutlich ins Hintertreffen geraten. Der SPNV soll wieder verstarkt
in den Blick genommen werden und dabei insbesondere der SPNV-Anschluss der Kreisstadt
Aurich.

2 128

2.6.1

Die Kreissstadt Aurich wird demnéchst die grof3te Stadt Niedersachsens ohne Bahnanschluss
sein. Ein Teilhabe der Auricher und Stidbrokkmerlander Einwohnerschaft am SPNV als
Ruckgrat des OPNV ist nicht vorgesehen.

3 134

2.6.3.1

In der gesamten Region- mit Ausnahme der Stadt Aurich und ihres direkten Umlandes —
wurden Bahn-Taktverkehre eingerichtet. Die Kreisstadt Aurich ist durch eine grof3e
Verkehrsferne zum Bahnverkehr gekennzeichnet und hat keine Mdglichkeiten, im
Verkehrsbereich ihrem Anspruch als ,Stadt der regenerativen Energien“ gerecht zu werden.

4 138

2.6.3.1.1.

Fur die Bahnstrecke Aurich-Abelitz ist eine Neubewertung gemaR Standardisierter Bewertung
vorzunehmen, die Stadtbahnfahrzeuge und eine deutlich erhéhte Zahl an Haltepunkten
vorsieht. Diese Alternativen konnten aus Zeitgriinden bei der bisher erfolgten Bewertung nicht
beriicksichtigt werden.

5 138

2.6.3.11

Um kurz- und mittelfristig Gelegenheitsverkehre auf der Bahnstrecke Aurich-Abelitz zu
erleichtern und perspektivisch einen SPNV auf dieser Strecke vorzubereiten, ist die
Infrastruktur von einer nicht-offentlichen Bahnstrecke in eine 6ffentlliche Bahnstrecke zu
Uberfuhren.
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Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

Anregung/Kommentar/Frage

Um eine 6kologisch vertragliche Mobilitat zu férdern und zu forcieren, ist das Grundnetz des
OPNV unter Nutzung aller noch vorhandener Schienenstrecken im Landkreis zu konzipieren.
Busparallelverkehre sind zu vermeiden; dem Bus kommt im Bereich vorhandener
Bahnstrecken die Rolle des ortlichen Zubringers zu.

2 154

3.3.1

Der zunehmend verbesserte SPNV umfahrt die Mitte Ostfrieslands und ermdglicht der
Kreisstadt Aurich und ihrem Umland nicht, ihr touristisches Potential auszuschépfen. Hier
besteht dringender Nachbesserungsbedarf durch eine SPNV-Anbindung Aurichs tber
Emden, die auf den zukUnftigen Taktknoten Leer ausgerichtet ist.

3 155

3.3.3

Der zuklnftige Taktknoten Aurich ist auf einen SPNV in Aurich auszurichten, um eine hohe
Verlasslichkeit zu erreichen, die nur die Schiene als ein vom Stral3enverkehr unabhangiges
Massenverkehrsmittel bieten kann.
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Abwidgung zu:

Anmerkungen zum NVP

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat einige Anmerkungen zum NVP gemacht.

Erlduterungen:

Wiesmoor habe 3 Kirchen, 9 Kindergarten und 3 Krippen, 4 Altenheime

Es fehlen diverse Freizeiteinrichtungen (z.B. Erlebnisgolf etc.)

Wiinschenswert aus touristischer Sicht wire eine OPNV-Anbindung an das Blumenreich und
die Erlebnisgolfanlage

Generell wire eine bessere OPNV Anbindung Wiesmoors wiinschenswert

Vorschlag fir den NVP:

Anlage:

Die Erganzungen der Einwenderin werden in die Tabellen T-12 (S. 50), T-13 (S. 51) und T-14
(S.52) eingearbeitet.

Im Bereich von ,,Blumenreich und Erlebnisgolfanlage” (DahlienstraRe) befindet sich die
Haltestelle Markt in ca. 850 m Entfernung, die von allen Buslinien in Wiesmoor bedient
wird. Als weitere Haltestelle ist B436/Neuer Weg zu nennen, die durch die Buslinien 462
und 466 erschlossen wird. Von dort aus sind es ca. 500 m zum ,,Blumenreich und
Erlebnisgolfanlage”. In den Liniensteckbriefen der Linien 462 (S. 168) und 467 (S. 169) wird
die Anbindung von ,,Blumenreich und Erlebnisgolfanlage” als Priifauftrag erganzt.
Wiesmoor wird insbesondere durch die vertaktete Buslinie 467 erschlossen. Die OPNV-
Uberplanung im Rahmen des Taktknotens Aurich wiirde weitere Verbesserungen fiir
Wiesmoor nach sich ziehen.

Formular der Einwenderin
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Lfd. | Seite | Kapitel- | Absatz | Nummer der Anregung/Kommentar/Frage
Nr. nummer Abbildung/Tabelle
/Karte
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Abwidgung zu:

Fahrradmitnahme in Bussen

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Der Einwender hat am 15.05.2018 im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eine Stellungnahme zum
NVP hinsichtlich der Mitnahme von Fahrradern abgegeben.

Erlduterungen: Die Mitnahme von Fahrradern ist im VEJ-Tarif in den Tarif- und
Beforderungsbestimmungen des Verkehrsverbundes Ems-Jade geregelt. Diese miissen bei der
Landesnahverkehrsgesellschaft beantragt und genehmigt werden.

Der Einwender hat folgende Anmerkungen zur Mitnahme von Fahrradern in Bussen gemacht:

Die Beforderungsentgelte zur Mitnahme von Fahrradern sollen kostengiinstiger oder
kostenlos sein.

Die Moglichkeit zur Fahrradmitnahme in Bussen sei sehr begrenzt. Es sollen mehr und
groBere Abstellplitze (mindestens 2,5 m) in den Bussen geschaffen werden.

Die Moglichkeit zur Vorbestellung von Fahrradanhdngern sei wenig bekannt und sollte
starker beworben werden.

Die Mobilitatszentralen sollten starker tiber die Fahrradmitnahme und
Abstellmoglichkeiten informieren.

Vorschlag fiir den NVP:

Die Mitnahme eines Fahrrades kostet pro Fahrt im Regionalbusverkehr des VEJ 2,50 Euro
(unabhangig von der Lange der Strecke!). Der Einwender wiinscht einen giinstigeren Tarif
fiir die Fahrradmitnahme. Im Rahmen der Gestaltung eines neuen Tarifs im VEJ wird der LK
Aurich diesen Punkt mit den Gibrigen Aufgabentragern diskutieren. Im NVP wird keine
Ergdnzung vorgenommen.

Die Mitnahmemaglichkeiten fiir Fahrrader (aber auch Kinderwagen, Rollstiihle, Rollatoren
etc.) sind im OPNV mit Bussen leider begrenzt. Wiirde man den Fahrridern eine groBere
Flache von mindestens 2,5 m einrdumen, so miisste dann noch geklart werden, fiir wie
viele Fahrrader Stellplatze bereitgestellt werden sollen. Mehr Platz fiir Fahrrader bedeutet
allerdings eine Reduzierung der Sitzplatze. So wiirden schitzungsweise wohl ca. 6
Sitzplatze wegfallen. Das lieBe sich nur umsetzen, indem stets gréBere Busse eingesetzt
wiirden, die hohere Investitions- und Betriebskosten nach sich ziehen wiirden, ohne dass
im Vorfeld bekannt ist, ob und wie stark die Fahrradmitnahme in Anspruch genommen
wiirde. Im NVP werden keine Ergdnzungen vornehmen.
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Die Moglichkeit der Vorbestellung von Fahrradanhangern soll iiber die
Verkehrsunternehmen, die diese Moglichkeit bieten, und den Verkehrsverbund besser
kommuniziert werden. Dariiber hinaus sollen die Mobilitdtszentralen starker liber die
Fahrradmitnahme und Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader informieren (S. 186 ff.). Der NVP
wird durch diese Anmerkungen erganzt.

Anlagen:

- Formular des Einwenders
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Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

Anregung/Kommentar/Frage

Die Fahrradmitnahme ist sehr begrenzt. Weder kann ein einzelner Fahrradfahrer auf
Mitnahme rechnen noch ist der Platz in den Bussen ausreichend ein Fahrrad abzustellen,
sodass oft ein Gang versperrt wird. Fur die Zukunft sollten die Abstellplatze in den Bussen die
Lange von mindestens 2,5 m haben.

2.15

Die Maglichkeit der Vorbestellung von Fahrradanhangern fur die Mithahme von
Fahrradfahrergruppen ist wenig bekannt und sollte starker propagiert werden.

2.1.3

Der Tarif hinsichtlich der Beférderungsentgelte fur Fahrréader sollte kostengunstiger als bisher
gestaltet oder ganzlich weggelassen werden.

2322

Die Mobilitatszentralen sollten starker Uber die Fahrradmitnahme und Abstellmdglichkeiten
informieren.
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Abwidgung zu:

Anmerkungen zum NVP

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat einige Anmerkungen zum NVP gemacht.

Erlduterungen:

Reaktivierung der Bahnanbindung Aurich — Emden fiir den Personenverkehr.

Spate Ruckfahrt ab Bahnhof Leer nach Aurich sei nicht moglich.

Bei Verspatungen des Zuges aus Oldenburg, wiirde regelmaRig der Bus nach Leer nicht
warten, so dass Reisende eine Stunde auf die ndchste Busverbindung warten miissten. Ein
bessere Koordination sei notwendig.

Fahrradmitnahme im Bus sei nicht zuverlassig geregelt.

Entlastung des Berufsverkehrs durch Umstieg auf OPNV. Hierzu seien P+R Flichen an den
grofRen EinfallstraBen Aurichs notwendig, damit dort in den Bus umgestiegen werden kdnnte.
Parkgebihren in der Innenstadt Aurichs sollten erhoht werden.

Verknipfung der verschiedenen Verkehrsmittel seit notwendig, z.B. Linienbus mit Leih-
Elektrorad, Carsharing oder Rufbus.

Vorschlag fiir den NVP:

Zum Punkt Reaktivierung ,Aurich-Emden“ wird auf die Abwagung 11 verwiesen.

Die letzte Riickfahrt ab Leer findet von Mo-Fr um 22:30 Uhr, am Sa um 20:30 Uhr und am
So um 21:30 Uhr statt. Es bleibt unklar, wie spat Frau Ulferts wieder ab Leer nach Aurich
fahren mochte. Generell sollen die Taktlinien — somit auch die Linie 460 — durch den zu
planenden Taktverkehr weiter verbessert werden. Allerdings kann zum jetzigen Zeitpunkt
noch keine genaue Aussage zum moglicherweise verbesserten Fahrplan gemacht werden.
Die Probleme mit dem Anschluss zwischen Bahn und Bus 460 am Bahnhof Leer sind so
nicht bekannt. Es sind in den vergangenen Jahren keine Beschwerden zu dieser Thematik
eingegangen. Kiinftig wird die Anschlusssicherung durch die Einfiihrung von ,Echtzeit” (3.5
Echtzeitinformationen im OPNV, S. 181) verbessert.

Zum Punkt ,Fahrradmitnahme“ wird auf die Abwagung 13 verwiesen.

Ein verbesserter OPNV soll auch im LK Aurich zu wachsenden Fahrgastzahlen und damit
auch zumindest z.T. zur Entlastung des Verkehrs (durch den Individualverkehr) fiihren (3.1
Grundsatzliche Ziele, S. 144). Bei der Planung zentraler Haltestellen werden in der Regel
auch Flachen fiir P+R eingeplant.

Die Verkniipfung der verschiedenen Verkehrsmittel wird im NVP auf S. 145 durch den
Punkt ,Verbesserung der Umsteigebeziehungen an zentralen Standorten zwischen den
einzelnen Verkehrstragern und Verkehrssystemen” und unter 3.4 auf S. 179 aufgegriffen.
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Anlagen:

- Schreiben der Einwenderin
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Nahverkehrsplan 2018 Landkreis Aurich — Beteiligungsverfahren

Aurich als einzige Stadt dieser Grofle in Niedersachsen chne Bahnanschluss und ein sehr
hohes Aufkommen an MIV passen nicht zum Slogan Aurichs als “Stadt der regenerativen
Energie* (s. Wirtschaftsbroschiire der Stadt Aurich)

Die Reaktivierung der Bahnanbindung Aurichs flir den Personenverkehr und ein attraktiverer
OPNV sind fiir mich unbedingt erstrebenswert, damit unsere Kinder und wir auf Autofahrten
verzichten und trotzdem mihelos von, nach und durch Ostfriesland reisen kénnen. Dazu
einige negative Beispiele, fiir die der Entwurf noch keine Losungen bietet:

1. Die Riickfahrt vom Bahnhof Leer am spéateren Abend ist zurzeit gar nicht méglich. Somit
ist man bei der Hinfahrt schon auf das eigene Auto angewiesen.

2. Bei Verspatungen des Zuges aus Oldenburg kommt es regelmaiig vor, dass der Bus in
Richtung Aurich beim Einfahren des Zuges abfahrt statt wenige Minuten zu warten und den
Bahnfahrern eine ganze Stunde Wartezeit in Leer zu ersparen. Ist eine bessere Koordination
maoglich?

3. Far Fahrradtouristen ist nicht verlasslich geregelt, die Fahrrdder im Bus ab Aurich zum
nachsten Bahnhof oder umgekehrt transportieren zu kénnen.

4. Die erfreulich starke Zunahme des Fahrradtourismus wird im o.g. Entwurf zwar
angesprochen, ein verbessertes und zuveridssiges Angebot der Fahrradmitnahme ist auch
im Urlauberbus trotzdem nicht geplant.

5. Kénnten mehr Berufspendler zum Umstieg auf den OPNV bewegt werden, wiirde der
Verkehr zu den Spitzenzeiten deutlich entlastet und die knapper werdenden Parkflachen in
der Stadt stiinden mehr Kunden und Innenstadtbesuchern zur Verfiigung. Mit kostenlosen
oder preisgiinstigen Park & Ride-Angeboten an den grolien Einfall-Strallen Aurichs wie z.B.
Leerer Landstralle im Bereich Schirum oder Emder Stralte im Bereich Walle mit schnellen
Buslinien zur Innenstadt (Zeitvorteil) und deutlich héheren Parkgebiihren statt kostenlosen
Parkens in innerstadtischen Stralken kinnte ein Umdenken geférdert werden.

6. Angebote zur Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel, z.B. Linienbus mit Leih-
Elektrorad, Car-Sharing oder Rufbus sind ebenfalls zu erganzen.

Mit freundlichen Griflten
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Abwidgung zu:

Anmerkungen zum NVP

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat einige Anmerkungen zum NVP gemacht.

Erlduterungen:

Hinweis darauf, dass die Fahranbindung nach Juist regulédr einmal taglich in besonderen
Fallen (Kaffeefahrten) zweimal taglich erfolge (S.58, 1.6.3)

Hinweis darauf, dass die K1 in Verbindung mit der Linie 412 von groBer Bedeutung fiir die
Schiler von Juist sei, die das NIGE in Esens besuchen (S5.78, 2.1.2)

Anregung: Taktung der Linien K1 und 412 sollten aufeinander abgestimmt werden. Die Linie
412 sollte Samstags und Sonntags wie die K1 stlindlich verkehren (5.164, 3.3.3)

Vorschlag fiir den NVP:

Anlage:

Der Hinweis auf die Anzahl der Fahrverbindungen wird aufgegriffen. Die Ausfiihrungen im
NVP auf S.58 werden korrigiert.

Der Hinweis auf die groRe Bedeutung der K1 in Verbindung mit der 412 fiir Schiiler von
Juist, die das NIGE besuchen wird aufgegriffen. Die Ausfiihrungen zur K1 und 412 auf S. 78
werden erganzt.

Im Liniensteckbrief der K1 wird der Priifauftrag ,,Abstimmung mit Linie 412
mitaufgenommen (S.162). Im Liniensteckbrief der 412 wird ebenfalls der Priifauftrag
»Abstimmung mit K1“ aufgenommen (S.164). Der Takt der 412 wird im Liniensteckbrief fiir
Samstags und Sonntags vom Zweistundentakt auf einen Stundentakt verandert.

- Formular der Einwenderin
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Nummer der
Abbildung/Tabelle
/Karte

_——— Anregung/Kommentar/Frage
: .

Die Fahranbindung nach Juist erfolgt regular einmal téglich in besonderen Fallen
(Kaffeefahrten) zweimal taglich.

2.1.2

Die K1 Linie ist (in Verbindung mit 412) von grof3er Bedeutung fir die Juster-Schiiler, die
das Niedersachsische Internatsgymnasium Esens in Esens besuchen

3 164

3.3.3

T-36

Anregung: Da die Verbindung von K1 und 412 fir die Schiler von Juist die das
Niedersachsische Internatsgymnasium Esens besuchen so wichtig ist und besonders an den
Wochenenden genutzt wird ist es fir die Gemeinde wichtig das die Taktung der Linien
aufeinander abgestimmt wird.

Konkret die Taktung von der Linie 412 Samstags und Sonntags
Sollte wie bei der K1 stindlich erfolgen.
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Abwidgung zu:

Anmerkungen der Einwenderin

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat einige Anmerkungen zum NVP gemacht.

Erlduterungen:

Die Einwenderin berichtet Uber ihr Ziel den motorisierten Individualverkehr auf der Insel zu
reduzieren. Hierzu verweist sie auf die vor 20 Jahren eingeflihrte innerstadtische Ringlinie 7
(NC-Bus), die taglich mit 6 Fahrten von 9:00 bis 17:00 Uhr verkehrt. Die Stadt Norderney halt
es fur geboten das Angebot auf der NC-Linie zeitlich und raumlich auszudehnen.

Anregung: Die Linie 412 soll von Mo — So im Stundentakt verkehren.

Vorschlag fiir den NVP:

NC-Bus Linie 7 (vgl. Abwédgung 1): Aufnahme der moglichen Entwicklung und Planung von
Stadtverkehren (SV) bei Bedarf der jeweiligen Kommune in Absprache mit dem LK Aurich
(NVP S.77 ff. und S.155 ff.); die Finanzierung von SV muss zwischen jeweiliger Kommune
und dem LK Aurich vereinbart werden (S. 155 ff.); es kénnte bereits ein zukiinftiger
Liniensteckbrief fiir die Linie 7 auf Norderney im NVP hinzugefiigt werden (S. 164 ff.).

Der Takt der 412 wird im Liniensteckbrief fiir Samstags und Sonntags vom Zweistundentakt
auf einen Stundentakt verandert (S.164).

Anlagen:

- Schreiben der Einwenderin
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Stellungnahme zum Nahverkehrsplanentwurf vom 20.02.2018

Sehr geehrie Damen und Herren,
wir nahmen Bezug auf [hr Schreiben vom 14.03.2018 und teilen Folgendas mit;

Unter Nr. 3.1 (Grundsatzliche Ziele, 5. 144) des N\/P-Entwurfes fihren Sie u. a. aus, dass
aine Aufgabe der Daseingvorsarge die Sichersiellung ainer ausreichenden Bedienung der
Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im Gebiet des Landkraises Aurich sei. Die Qualitat
des riumlichen Verkehrsangebotes sei sowohl an den siediungsstrukturellen Gegebenhei-
ten als auch an den Mobilitétsbedlrfnissen der Beviolkerung auszurichten. Das Verkehrs-
angebot scile unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit stetig weiterent-
wickelt und an sich &ndernde Rahmenbedingungen bedarisgeracht angepasst werden. Dig
Erhéihung des Gesamtanteils der OPNV-Mutzer am Gesamtverkehrsaufkommen und die
Beraitsohaft, vom Individualverkehr auf den éffentlichen Personennahverkehr umzustei-
gen, trigen zu einer Verbesserung der Umwelthedingungen bei. Zentrale Orte mit ihren
Dienstleistungs- und Infrastruktureinrichiungen scllen grundsatzlich for alle Teile der Be-
valkerung auch mit éffentlichen Verkehremitieln erreichbar sein.

Gemdl Ihrer Gliederung des Nahverkehrsraumes (Nr, 1.2.2, 8. 27) ist Nordarney als
Grundzentrum sowie als Standort mit der besenderen Entwicklungsaufgabe Tourismus
ausgewiesen. Fir Norderney sind demnach u. a. die zentralértlichen Einrichtungen und
Angebote des t&glichen Bedarfs sowie die Infrastrukiur for den Tourismus, welche Cber
den Eigenbedarf hinausgehan, zu sichern und zu entwickeln.

Zudem besteht Ihres Erachtens angesichis des vialfach diskutierten demografischan
Wandels gerade im Bereich der badarfsgesteuarten Angabote noch Nachholbedarf (Nr.
3.3.2, 8. 155),

\or diesem Hintergrund regt die Stadt Norderney Folgendes an:

a) LCie Anzahl der Kraftfahrzeuge im Stadtgebiet Norderneys hat sich im Laufe der Jahre
kontinuierlich erhéht. Nicht nur das erhéhte Gasteaufkommen hat dazu gefihrt, son-
dern auch die Anzah! der fir Nordemey zugelassenen Kraftfahrzeuge hat stelig zuge-
nemmen.
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Gerade fir einen Kurort ist sine umweltentlastende Verkehrsplanung von elementarer
Bedeutung. FUr gine solcha Planung ailt der Grundsatz des Varrangs der Varmeidung
von unndtigem motorisiertan Verkehr, Um dieser Zielsetzung zu entsprechen, bedarf
es einer Reduzierung der Anzahl der Fahrzeugs im Ort,

Im Zusammenhang mit der heabsichtigten Reduzierung des motorisierten Individual-
varkehra kommt insbesondere vor dem Hintergrund des sog. demografiechen Wandels
dem Befirderungsbediirfnis der Baviikerung eine wachsende Bedeutung zu, welcher
Rechnung getragen wearden muss,

Yor ca. 20 Jahren wurde der innerstadtische Ringverkehr (NC-Bus) eingefihrt. Dieser
ganzjahrige Busverkebr verbindet hauptsdchlich die Nordhelmsiedlung mit den inner-
stadiischen dffentlichen Einrichtungen. Diese Linie bistet derzeit taglich 8 Fahrien in
der Zeit zwischen 800 und 1700 Uhr. Um die verkehrepolitischen Zielsetzungen ums-
sefzen zu kannen, badarf es sowoh! siner zeitlichen (engere Taktung. evil. auch
abends spater) als auch rdumlichen Ausdehnung dieses Angebotes.

Im Hinblick auf die aktuall gefihrte Diskussion zum Thama Krankenhausstandorte im
Kreisgebiet und eines maglichen Wegfalls des Standortes Norden kommt fiir Nor-
derney der Taktung der Linie 412 {Norden-Morddeich) eine besondere Bedeutung zu.
Ihre Zielsetzung, samstags sowie sonn- und feisrtags einen Zwaistundantakt ainzufih-
ren, halten wir fir wenig Zielfihrend, denn insbesondere Patientenbesuche, die Gber-
wiagend an Wochanenden durchgefihn werden, sind fir Nordemeyer sehr aufwen-
dig/zeflinlensiv. Wir halten ginen Stundentakt ganzjahrig Gber die ganze Woche fur
angebracht,
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Abwidgung zu:

Anmerkungen zum NVP

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Durch die Einwenderin wurden in einem Schreiben diverse Anmerkungen gemacht.

Erlduterungen:

Da die Fahrgastzahlen im OPNV im Kapitel 2.2 fehlen, wird nach Vorliegen der Daten
gefordert, eine erneute Beteiligung durchzufiihren.

Die zunehmende Anzahl von E-Scootern solle bei der Fahrzeugwahl beachtet werden. Es
sollten Fahrzeuge mit ausreichendem Platzangebot eingesetzt werden.

Es wird kritisiert, dass im Stadtgebiet nur ein Anteil von 18% der Haltestellen barrierefrei
ausgebaut wurde. Zur Zielerreichung fehle ein Konzept.

Die Preise fiir die Mitnahme von Fahrradern solle gesenkt werden, um den
Fahrradtourismus zu fordern.

Auf der Buslinie 412 von Norden nach Norddeich solle ein Seniorenticket eingefiihrt werden.

Vorschlag fiir den NVP:

Das Kapitel 2.2. (S. 96) wird noch mit einer jetzt vorliegenden Aufstellung der
Fahrgastzahlen im LK Aurich des Verbundes und Ausfiihrungen einer umfangreichen
Fahrgasterhebung aus 2011 erganzt. Da die Daten nicht pro Linie vorliegen, wird im Kapitel
3.7 noch das Ziel einer umfangreichen Fahrgasterhebung im LK Aurich hinzugefiigt. Eine
erneute Auslegung des NVP aufgrund der relativ geringfiigigen Anpassungen erfolgt nicht.
Generell hat der GroR3teil der eingesetzten Busse eine Flache fiir die Mitnahme von
Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwagen etc. Natiirlich ist diese Flache begrenzt (S. 96). Da
keine Anmeldung von Rollatoren etc. erfolgt, ist es im Busbetrieb sehr schwierig stets eine
ausreichende Flache im Bus zur Verfiigung zu stellen. Es wird auf die Abwagung 13
verwiesen.

Der Ausbaustand der Haltestellen in puncto Barrierefreiheit ist im LK Aurich recht
unterschiedlich. Das Ziel bis 2022 alle Haltestellen im Kreisgebiet ausgebaut zu haben, ist
nicht nur fiir den LK Aurich, sondern fiir alle Aufgabentrager bzw. zustandigen Kommunen
in Deutschland, nahezu unerreichbar (S. 152 ff.). Der weitere Ausbau der Haltestellen im
Kreisgebiet soll gemaR Anlage 4 (S. 218) priorisiert werden.

Im LK Aurich gibt es bereits Tarife fiir Senioren. Z.B. die Seniorencard (einmalig 30 Euro fiir
12 Monate, 30% Rabatt auf den Einzelfahrschein) oder Mobil65Karte fiir 49 Euro monatlich
giiltig auf allen Buslinien im VEJ. Der Tarif soll insgesamt - wie auch im NVP als Ziel
aufgenommen (S. 183) - weiter vereinfacht werden. Ich verweise auch auf den aktuellen
Arbeitskreis der Landkreise, in dem mehrere Modelle diskutiert werden.
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Die nicht im Formular eingetragenen weiteren Punkte der Anmerkungen der Einwenderin

ohne Verweis auf den NVP sind der Anlage zu entnehmen:

0]
o)

O O O O O O

Anlagen:

Punkt 1: wird im NVP behandelt

Punkt 2: ich verweise auf die Abwagung ,,Anmerkungen der Stadt Norderney”
(siehe Anlagen) in Bezug auf die Einrichtung von Stadtverkehren

Punkt 3: ich verweise auf die in den Jahren 2014 und 2015 durchgefiihrten Stufen
der Reaktivierungsuntersuchungen des Landes Niedersachsen bei der lediglich die
Strecke Aurich — Abelitz die letzte Stufe mit weiteren sieben Strecken erreicht hatte
(vgl. S. 138)

Punkt 4: Haltestellen-Radius im Oberzentrum Kernzone = 300 m (,,Stadtbus“), im
Mittelzentrum Kernzone = 400 m, AuBenzone = 600 m (,,Regionalbus®)

Punkte 5 bis 7: werden im NVP behandelt

Punkte 8 + 12: ich verweise auf die Abwagung 4

Punkt 9: ich verweise auf die Abwagung 7

Punkt 10: ich verweise auf die Abwadgung 4

Punkt 11: es handelt sich um Anmerkung

Punkt 13: wird im NVP behandelt

Stellungnahme 1 der Einwenderin

Stellungnahme 2 der Einwenderin



ABWAGUNG 17

Lfd. Seite Kapitel- Absatz Nummer der AnrE'gLi'ng.fKummentar.fFrage

Nr. nummer Abbildung/Tabelle
fKarte

Aufgrund der fehlenden Datengrundlagen ist die Beurteilung des vorliegenden Entwurfes nur
eingeschrankt moglich. Nach Einarbeitung der Daten ist eine emeute Beteiligung
durchzufiihren.

2 96 2.31 Die zunehmende Anzahl von E-Scootern ist bei der Fahrzeugwahl zu beachten. Hier sollten
Fahrzeuge gewahit werden die Gber ein ausreichendes Flatzangebot verfigen.

3 110 23213 Die Stadt Norden belegt mit 18 % (29 von 162) barrierefrei ausgebauter Haltestellen mit
Abstand den letzten Platz im LK Aurich. Angesichts der Verpflichtung und des Ziels bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit herzustellen, ist dieser Anteil nicht akzeptabel.
Zur Zielerreichung fehlt ein Konzept.

4 86 21.3 Die Preise fur die Mitnahme von Fahrradern sollen gesenkt und dadurch das
Radfahren zu attraktiveren und den Fahrradtourismus zu fordern.

5 86 213 Auf der Buslinie 412, auf der Teilstrecke Bahnhof Norden-Marktplatz Norden-
Norddeich Mole ist ein Seniorenticket einzufilhren. Gerade altere Menschen sind
zunehmend auf ffentliche Verkehrsmittel angewiesen. Zur Teilhabe an kulturellen
Veranstaltungen und sozialen Leben soll ein vergiinstigter Preis eingefihrt werden.
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Die Bedienung der touristischen Raume entlang der Kiiste ist zu beachten.

Die Verbindung Campingplatz Norddeich-Westermarsch-Greetsiel soll angeboten werden.

Reaktivierung der Bahnstrecke Norden — Dornum — Esens im Regelbetrieb

Die LinienfUhrungen sind den Siedlungsentwicklungen anzupassen (200 m-Radius). Die Stadt Norden weist auch in den kommend
Jahren Wohnbauland aus. Deshalb ist eine Linienplanung, unter Beriicksichtigung der Siedlungsentwicklung angezeigt, um auch z
eine fulblaufige Erreichbarkeit der Haltestellen zu gewahrleisten.

Die Taktungen von OPNV zum Schienenbetrieb bzw. Fahrbetrieb sind aufeinander abzustimmen.

In landlichen Bereichen, wo ein Linienverkehr nicht moglich ist, soll die Initiierung eines Anrufbuses erfolgen.

Fahrgastinformation am ZOB: An Umsteige-Haltestellen sollen dynamische Fahrgastinformationen installiert werden.

Die Absteliméglichkeiten fur Fahrrader am ZOB Norden sind ausgeschépft. Es sollen weitere Uberdachte Fahrradabstellméglichkei
errichtet werden.

Der OPNV soll stirker mit regenerativen Energien verknipft werden.

Es soll ein Shuttle- / Expressbus zwischen Norden und Aurich eingerichtet, insbesondere fur Pendler, werden.

Es erfolgt keine Aussage zu Preisen bzw, Preisentwicklungen.

Die Bahnverbindung Norden — Bremen mit NDS-Ticket sichern und ausbauen.

Die MKO bietet zahlreiche Sonderfahrten an und betreibt das Eisenbahnmuseum.
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Abwidgung zu:

SPNV allgemein und SPNV Aurich - Emden

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat am 19.05.2018 im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eine Stellungnahme zum
NVP hinsichtlich des ,,SPNV allgemein® und zum ,,méglichen SPNV Aurich — Emden” abgegeben.

Erlduterungen:

Es fehle die direkte Busverbindung vom Hauptort der Gemeinde Ihlow zum nachstgelegenen
Bahnhof. OPNV-Leistungserweiterungen seien notwendig.

Es wird auf die schwierige Fahrradmitnahme bei der Kreisbahn mit Voranmeldung fiir die
Fahrradanhanger verwiesen.

Es wird auf die Verdanderung des RE1 ab 2022 hingewiesen. Aufgrund der ab Bad
Zwischenahn einbrechenden Fahrgastzahlen wiirde kiinftig in Oldenburg eine Fligelung des
Zuges vorgenommen.

Der Bahnhof Leer habe seine Knotenpunktfunktion verloren, was die Anbindung von Aurich
aus an die Bahnverkehre erschwere.

Die Bewertung der Bahnstrecke Aurich — Abelitz durch das Land sei mit Verweis auf Prof. Dr.
Ing. Stolting fur Streckbewertung in Ballungsraumen ausgelegt gewesen. Die Strecke sei 2008
als Guteranschlussbahn und nicht als 6ffentliche Bahnstrecke reaktiviert worden.

Vorschlag fiir den NVP:

Eine direkte umstiegsfreie Anbindung von Ihlowerfehn an den Bahnhof Emden ist im NVP
nicht vorgesehen. Im Rahmen der Planung eines Taktknotens in Aurich wird die Anbindung
der Gemeinde lhlow an den Bahnhof Emden (in Ri. Rheine/Miinster) Giber die Linie 451
sichergestellt (S.167). Die Linie 452 von Simonswolde — Ihlowerfehn nach Aurich wiirde am
ZOB in einen Taktknoten zur Minute 30 eingebunden werden. Dadurch ist auch eine
Weiterfahrt z.B. mit der Linie 460 in Richtung Bahnhof Leer gewahrleistet. Die
Verkniipfung der 452 ab Ihlowerfehn mit der 451 in Riepe soll mit einem Bus/Anrufbus
erfolgen (S.168). So wiirden die Linie 451 und 452 miteinander verkniipft. Eine Weiterfahrt
nach Emden ware auch so moglich.

Zur Fahrradmitnahme wird auf die Abwagung 13 verwiesen.

Die geplanten Verdnderungen des RE1 ab 2022 werden im NVP ergdnzt (3.3.1 MaBnahmen
im SPNV, S. 154).

Die Anbindung des Bahnhofs Leer wird durch die nicht vorhandene Knotenfunktion
erschwert. Allerdings wird diesem Umstand in den Liniensteckbriefen Rechnung getragen.
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Des Weiteren wird auf S. 154 darauf hingewiesen, dass die Konzeption eines Taktknoten
des Bahnverkehrs am Bahnhof Leer eine optimale Anbindung des OPNV zur Folge hitte.
Zur Bahnstrecke Aurich — Abelitz wird auf die Abwagung 11 verwiesen.

Anlagen:

- Formular der Einwenderin
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Kapitel- Nummer der Anregung/Kommentar/Frage

nummer Abbildung/Tabelle
/Karte

Verkehrsangebot
Nach wie vor gibt es beispielsweise keine direkte Busverbindung vom Hauptort der Gemeinde
Ihlow zum nachstgelegenen Bahnhof, hier sind OPNV-Leistungserweiterungen dringend
notwendig!

2 129 | 2.6.2.1 2002: Neue Doppelstockwagen zwischen Norddeich Mole und Hannover (betr. Fahrradmitnahme)
Leider bleibt die Fahrradmitnahme in den Bussen schwierig: It. Auskunft der Kreisbahn ist eine sichergestellte
Fahrradmitnahme nur bei vorheriger Anmeldung moglich wenn die Mitnahme mehrerer Fahrrader gewiinscht
ist, da nur in diesem Fall ein Fahrradtransportanhanger mitgefiihrt wird.

|
3 129 2.6.3.1.1 2009/2013: Zusatzliche Waggons auf der Strecke Hannover-Norddeich
130 Lt. Mitteilung der LNVG wird das Platzangebot im RE 1 zwischen Oldenburg und Norddeich wieder deutlich
reduziert, zumal ab 2022 Wilhelmshaven umsteigefrei an die Landeshauptstadt angebunden wird und ab
Oldenburg nur noch Halbziige bis Norddeich-Mole weiterfahren werden!

4 132 2.6.2.2 Bahnhofe und Haltepunkte

Der Bahnhof Leer, als wichtigster Schienenknotenpunkt der Ems-Jade-Region, hat fahrplantechnisch seine
Knotenpunktfunktion verloren, dies erschwert die Anbindung des Mittelzentrums Aurich sowie aller nicht an die Bahnstrecke
Leer — Norddeich angebundenen Gemeinden ans Bahnnetz und ldsst den Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel unattraktiv
erscheinen!

5 138 2.6.3.1.1 REAKTIVIERUNGSBEMUHUNGEN AUF DER STRECKE AURICH - ABELITZ

Zur Negativbewertung der Schienenstrecke Aurich-Abelitz ist hinzuzufiigen, dass die verwendete Berechnungsformel, It.
Angaben von Herrn Prof. Dr.-Ing. Stolting, fir Streckenbewertungen in Ballungsraumen ausgelegt und nicht auf den
landlichen Raum zugeschnitten ist. Die Strecke wurde 2008 als Giiteranschlussbahn und nicht, wie von Aurich ‘ran an die
Bahn e.V. empfohlen, ihrer Widmung entsprechend, als 6ffentliche Bahnstrecke reaktiviert!
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Abwidgung zu:

Anmerkungen der Einwenderin

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat am 18.05.2018 im Beteiligungsverfahren eine Stellungnahme zum NVP

abgegeben.

Erlduterungen:

1.

10.

Der LK solle darstellen, wie er sicherstellen will, dass auch eigenwirtschaftliche Verkehre
den Wiinschen des AT geniigen. Moglich ware dies in Verbindung von
Vorabbekanntmachungen (S. 12, 1.1.1), die grundsatzlich auch bei derzeit
eigenwirtschaftlichen Verkehren genutzt werden kénnten. Anlage 1 der Einwenderin kénnte
im NVP integriert werden. In der Konsequenz bedeute dies aber auch, dass, wenn sich kein
VU im eigenwirtschaftlichen Rahmen finden lasse, die beschriebene Leistung in ein
Vergabeverfahren gebracht werden musste (S. 12 — 13, 1.1.1).

Es wird darauf hingewiesen, dass die Einwenderin bereits jetzt jahrlich ein Verzeichnis der
Liniengenehmigungen herausgibt, nicht wie im NVP auf S.13 (1.1.2) beschrieben , klinftig...”.
Der Zweckverband GroRraum Braunschweig wiirde mittlerweile Regionalverband Grofraum
Braunschweig heiRen (S. 17, 1.1.6).

Die Hierarchisierung des OPNV-Angebotes unter 2.1.2 sei nicht konsequent, da in der BE2
von Taktlinien und Nicht-Taktlinien die Rede sei. Die Nicht-Taktlinien kénnten besser in die
BE3 eingeordnet werden, wenn sie hauptsachlich der Schiilerbeférderung dienen (2.1.2).

Es solle unter 2.4.1 auf S. 119 eine textliche Ergdnzung , nach durchgefiihrter
Vorabbekanntmachung” hinter ,,...und kein VU“ (in der dritten Zeile) vorgenommen werden.
Der Hinweis auf das abgeschlossene Projekt ITRACT sei entbehrlich und kénnte entfallen
(2.4.5).

In Norddeich Mole erfolgt die Ankunft zur Minute 16 und die Abfahrt zur Minute 39. Es sollte
korrigiert werden, dass einige IC-Verbindungen nur ab Emden angeboten werden (S. 134,
2.6.3.1)

In 3.1 fehlten bei den Zielen Hinweise auf die Probleme der Zukunft und wie diesem —
sofern vom LK Aurich gewiinscht — vom OPNV gelindert werden kdnnten. Beispiele:
Digitalisierung, Rlickzug der Versorgungsinfrastruktur, Zunahme der Hochbetagten usw.

Es wiirden Hinweise darauf fehlen, wie die Vorgaben der Bedienungsstandards
insbesondere vor dem Hintergrund der heute eigenwirtschaftlichen VU sichergestellt
werden sollen (vgl. auch 1.). Es wird auf Vorabbekanntmachung (vgl. auch 1.),
Linienbiindelung, Verpflichtungen in der AV verwiesen. Ansonsten bliebe die Festlegung von
Zielen ein unverbindliches Wunschkonzert ohne Bindungswirkung nach AulRen. Wie sollen
die Mehrleistungen finanziert werden ? (z.B. unter 3.3.2

Die grundsatzliche Strategie des Landkreises zur Vergabepolitik von Verkehrsleistungen
sollte erganzt werden (z.B. unter 3.3.2). Welche Strategie wird hier verfolgt ? Weiter so und
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Erhalt der Eigenwirtschaftlichkeit? Schaffung von Linienbiindeln und anschlieBende
Vergabestrategie sei moglich. Ggf. Begriindung, warum man den Weg der AV gewdhlt hat.

11. Es fehle der Hinweis auf den Fordererlass zu den landesbedeutsamen Buslinien. Hinweis
fehle, dass auch die Linie 460 Aurich — Leer gefordert werden kdnnten. Aussagen, warum die
Forderung nicht in Anspruch genommen wird, wiirde das Thema abrunden (z.B. unter 3.3.3).

12. Der Taktknoten Aurich sei nur mit flankierenden und regulierenden MaBnahmen des AT
ggi. den VU umsetzbar (3.3.3)

13. Es fehlten Hinweise auf die Weiterentwicklung des Niedersachsentarifes bei der
Anschlussmobilitat sowie die Bestrebung der Einfiihrung des Niedersachsen-Tickets
moglichst zum Dezember 2018. Wenn es Bestrebungen gebe den Urlauberbustarif durch
eine OPNV-Integration auf Kurkarte abzuldsen, so kénnte dies hier beschrieben werden (z.B.
unter 3.6).

Vorschlag fiir den NVP:

zu 1. Die Linienverkehre im LK Aurich werden eigenwirtschaftlich durchgefiihrt (vgl. 1.1.7
im NVP). Seit 2017 erhalten die Verkehrsunternehmen iiber eine Allgemeine
Vorschrift einen finanziellen Ausgleich aufgrund der Anwendung des VEJ-
Hochsttarifs. Daneben regelt der VEJ-VEJ/Vertrag, dass die Verkehrsunternehmen
bei auslaufenden Liniengenehmigungen grundsatzlich Antrage auf Wiedererteilung
stellen werden.

zu 2. Im Hinblick auf die Liste der Konzessionen wird der Text im NVP gemaR des
Vorschlags der LNVG angepasst (1.1.1).

zu 3. Es wird eine Korrektur in 1.1.6 vorgenommen.

zu 4. Die Hierarchisierung wird iiberarbeitet. Es wird auf die Abwagung 6
(siehe Anlagen) verwiesen.

zu 5. Die textliche Ergdnzung wird unter 2.4.1 im NVP vorgenommen.

zu 6. Der Textbeitrag zum ITRACT-Projekt wird unter 2.4.5 entfernt.



zu7.

zu 8.

zu 9.

zu 10.

zu 11.

zu 12,

zu 13.

Anlagen:
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Die vorgeschlagene Korrektur wird unter 2.6.3.1 vorgenommen.

In 3.1 werden in Bezugnahme auf das RROP des LK Aurich die Probleme der
riicklaufigen Gesamtbevoélkerung, der geringen Einwohnerdichte und die
Schwierigkeit der Versorgung der Bevdlkerung mit OPNV bei einer dispersen
Siedlungsstruktur thematisiert.

Die Festlegung der Bedienungsstandards und der Liniensteckbriefe wurde so
vorgenommen, dass sie auch im Wesentlichen eigenwirtschaftlich erbracht werden
konnen. Des Weiteren verweise ich auf die Abwagung zu 12.

Im Jahr 2017 wurden die urspriinglichen Landesmittel nach §45a auf die AT in
Niedersachsen iibertragen. Da im LK Aurich die Linienverkehre bislang
eigenwirtschaftlich betrieben werden, musste in 2017 eine relativ schnelle Lésung
fiir die Sicherung der aktuellen Busverkehre gefunden werden. Durch die
Allgemeine Vorschrift (AV) konnte eine rechtskonforme Lésung zu der bisherigen
Vertragswirtschaft der LNVG mit den VU erstellt werden. Beziiglich der kiinftigen
Strategie des LK Aurich verweise ich auf die Abwagung zu 12.

Es wird ein zusatzlicher Textbeitrag zum Fordererlass landesbedeutsamer Buslinien
erstellt (3.3.3.).

Zunichst soll ein externes Planungsbiiro die OPNV-Uberplanung im LK Aurich
vornehmen. Gleichzeitig sollen im Rahmen der Planung Linienbiindelungskonzepte
in Varianten erstellt werden. Diese Ergebnisse sollen vorliegen, bevor der LK Aurich
weitere MaBnahmen beschliet. Diese konnen dann im Rahmen der Fortschreibung
des NVP einflieBen.

Es wird ein zusatzlicher Textbeitrag zur Anschlussmobilitdt und zum Niedersachsen-
Ticket erstellt (3.6).

- Formular Beteiligung Exceltabelle

- Anlage 1 Powerpoint
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Name;/organisation |

Lfd. Nr. Seite Kapitel Anregungen / Kommentar

Es sollte dargestellt werden, wie der AT sicherstellen will, dass auch eigenwirtschaftliche Verkehre den Wiinschen
1 12 1.1.1 des AT genligen miissen. Moglichkeiten sind z.B. Verbindung mit dem NVP oder mit Ausziigen hieraus (siehe ZVBN:"
Zusatzliche Angaben im Rahmen der Vorabbekanntmachung").

Der Nahverkehrsplan definiert nicht nur die grundséatzlichen Anforderungen, sondern auch die Zielvorstellungen
2 12 1.1.1 (NNVG §6 Nr. 2), d.h. er sollte Gber die Beschreibung der gegenwartigen Anforderungen hinausgehen und auch
Ziele definieren, ansonsten ware es klein Plan sondern eine Beschreibung des Status Quo.

Die Durchfiuhrung einer Vorabbekanntmachung ist grundsatzlich moglich, also auch bei derzeit
eigenwirtschaftlichen Verkehren. Eine Beschrankung dieses Instruments nur bei gemeinwirtschaftlichen Verkehren
(die es im Kreis Aurich gegenwartig nicht gibt) besteht nicht. Die Vorabbekanntmachung soll vielmehr dazu dienen,

3 13 1.1.1 am Markt abzufragen, ob die vom AT gewiinschte OPNV-Dienstleistung ohne Zuschiisse erbracht werden kann.
Vorschlag: Die beigefligte Darstellung (Anlage 1) im NVP integrieren. In der Konsequenz bedeutet dieses dann
allerdings auch, dass, wenn sich kein VU findet, die beschriebene Leistung in ein Vergabeverfahren gebracht
werden miisste.

Hier heil3t es "Kinftig wird einmal im Jahr ein Verzeichnis der Liniengenehmigungen (Konzessionen)
durch die LNVG herausgegeben und im EU-Amtsblatt veroffentlicht."”.

4 13 1.1.2 Diese Veroffentlichung erfolgt bereits Die gesetzliche Verpflichtung ist in §18 PBefG geregelt "Informationspflicht
der Genehmigungsbehorde".

5 17 1.1.6 Der Zweckverband Grofsraum Braunschweig heisst mittlerweile Regionalverband Grofraum Braunschweig.

Hierarchisierung des OPNV-Angebotes
Die unter 2.1.2 dargestellte Hierarchisierung ist nicht konsequent. Es wird in der BE 2 in Taktlinien und nicht-

6 2.1.2

4



10

11

12

134

2.4

245

2.6.3.1

3.1

z.B. unter
3.3.2

z.B. unter
3.3.2
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Taktlinien unterschieden. Wenn die Nicht-Taktinien hauptsachlich der Schilerbeférderung dienen, dann reicht m.E.

auch die Einordnung in BE 3.

Bitte einfligen "nach durchgefiihrter Vorabbekanntmachung" hinter ".... und kein VU" in der dritten Zeile.

Hinweis auf ITRAC. Das Projekt scheint abgeschlossen. Konkrete MaBnahmen im Bereich Fahrgastinformation sind
aus dem Projekt heraus sind nicht erkennbar. Insofern ist dieses Thema zumindest an dieser Stelle entbehrlich, weil
fur die zukiinftige Planung bei MalRnahmen der Fahrgastinformation keine praktische Relevanz besteht.

In Norddeich Mole erfolgt die Ankunft zur Minute 16 und die Abfahrt zur Minute 39.
Korrektur: Einige Verbindungen der IC werden allerdings nur ab Emden angeboten ...

Es fehlen bei den Zielen Hinweise auf die Probleme der Zukunft und -sofern im Kreis Aurich erwiinscht, wie diese
mit dem OPNV gelindert werden kénnen. Exemplarisch genannt werden hier Digitalisierung, Riickzug der
Vorsorgungsinfrastruktur, Zunahme der Hochbetagten usw.

Es fehlen Hinweise darauf, wie die Vorgaben der Bedienungsstandards insbesondere vor dem Hintergrund, dass
derzeit der OPNV von den regionalen VU eigenwirtschaftlich erbracht wird, abgesichert werden sollen. Also z.B.
durch Vorabbekanntmachung in Verbindung des konkreten NVP bzw. von Ausziigen hieraus, Option der Schaffung
von Linienbindelungen, Verpflichtungen in der AV sofern méglich. Ansonsten bleiben diese Festlegungen ein
unverbindliches Wunschkonzert ohne Bindungswirkung nach AuRen. Wie sollen die hieraus resultierenden
Mebhrleistungen finanziert bzw. anderswo kompensiert werden ? (z.B. Vorabbekanntmachung, bei
Gemeinwirtschaftlichkeit, Finanzierung z.B. (iber 7(b) NNVG).

Die grundsatzliche Strategie des Landkreises zukiinftiger Vergabepolitik von Verkehrsleistungen sollte erganzt
werden: Welche Strategie wird hier verfolgt ? Weiter so und Erhalt der eigenwirtschaftlichkeit ? Aktive Gestaltung
der Leistungsentwicklung (iber Dienstleistungsauftrage ? Schaffung von Linienbilindeln und anschlieRende
Vergabestrategie ist moglich. Ggf. Begriindung des AT, warum man den Weg der AV gewihlt hat.
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14

15

z.B. unter
3.3.3

3.3.3

z.B. unter
3.6
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Es fehlt unserer Ansicht nach die Hinweise auf den Fordererlass zu den landesbedeutsamen Buslinien, die
zugehorigen Gutachtervorschldage sowie der Hinweis, weitere Linien co-fordern zu lassen, die nicht im Gutschten
beschrieben worden (z.B. Linie 460 Aurich — Leer). Begriindene Aussagen, warum der Erlass NICHT in Anspruch
genommen wird, wiirden das Thema abrunden

Konzept Taktknoten Aurich

Die Realisierung gelingt nur mit flankierenden und den bekannten regulierenden MaBnahmen des AT ggli. den VU.
Das sollte entsprechend erganzt werden, d.h. Ergdnzung eines Hinweises, wie, trotz der gegenwartigen
vertraglichen Situation mit dem Verkehrsverbund, dieses Projekt umgesetzt werden soll.

Ohne diese regulierenden MalRnahmen erscheint die Umsetzung des Konzeptes unrealistisch.

Tarif & Vertrieb

Es fehlen Hinweise auf die Weiterentwicklung des Niedersachsentarifes bei der Anschlussmobilitdt sowie die
Bestrebungen, in verbundfreien Raumen das Niedersachsen-Ticket moglichst zum Dezember 2018 giiltig zu
machen. Das war jahreslanges Pressethema und sollte daher erganzt werden.

Gibt es Bestrebungen den Urlauberbus durch eine OPNV-Integration auf Kurkarte abzulésen (Adaption Hatix)? Falls
ja, kdnnte das hier platziert werden.



ABWAGUNG 19

Leistungspakete durch Linienbundel ;
konfigurieren & im NVP verankern
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Die PBefG-Marktordnung differenziert
zwischen Eigen- & Gemeinwirtschaftlichkeit

| Wird im Kreis Aurich derzeit
' nicht praktiziert !

Eigenwirtschaftlichkeit

» |nitiative zur Antrag-
stellung liegt beim
Busunternehmen

» Entscheidung uber
Unternehmer-Initiative
durch LNVG als
Genehmigungsbehorde

Ja

Betrieb durch Busunter-
nehmen auf eigenes
Erlosrisiko (gesetzlicher
Vorrang !)

Der Aufgabentrager (AT)
definiert Verkehrsangebot
(Umfang & Qualitat) in
~:--..Vorabbekanntmachung (ggf.

" NVP oder Auszug hieraus) -

Mindestangebot
Ohne Zuschuss
des AT fahrbar ?

\ Das Verkehrsangebot, das der
,. OPNV-Aufgabentrdger bestel-
len will und finanzieren kann

Gemeinwirtschaftlichkeit
= |nitiative beim OPNV-
Aufgabentrager

= Entscheidung uber
Verfahren & Zuschlag
beim Aufgabentrager

Nein

Vergabe ODA' an
Busunternehmen nach
Ausschreibung oder
Direktvergabe

1 Offentlicher Dienstleistungsauftrag
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Abwidgung zu:

Einwendungen der Einwenderin

Stellungnahmen/Anmerkungen:

Die Einwenderin hat am 18.05.2018 im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eine Stellungnahme zum

NVP abgegeben.

Erlduterungen:

1.

Andere Landkreise — wie z.B. Vechta, Ammerland und Diepholz — wiirden die Instrumente
Vorabbekanntmachung, europaweiter Ausschreibung und Vergabe nutzen, um den OPNV
nach eigenen MaRstaben weiterzuentwickeln. Spatestens ab 2027 sollten die
Verkehrsleistungen europaweit ausgeschrieben werden. Linienbiindel und Taktverkehre
sollten gestaltet werden.

Es wird die Einrichtung einer Nahverkehrskommission (Beispiel LK Ammerland) angeregt,
die die Verwaltung bei der Vorbereitung und Erarbeitung der Ziele im OPNV bis 2027
unterstltzt. Externe Fachleute eingebunden werden. Eine starkere Biirgerbeteiligung sei
zwingend erforderlich. Ein Linienbiindelungskonzept solle erstellt werden. Zur Option der
Linienbiindelung solle im NVP ein entsprechender Hinweis gegeben werden.

Der LK Aurich solle die Mitgliedschaft im Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen/Niedersachsen (ZVBN) anstreben, um die dortigen Erfahrungen und Kompetenzen
zu nutzen.

Im NVP fehle der Hinweis auf die Einrichtung landesbedeutsamer Buslinien (Forderrichtlinie
des Landes). Etwaige Taktllicken von Buslinien, wie z.B. der 460 kénnten dadurch
geschlossen werden. Hierzu kdnnte ab Sommer 2018 eine Vorabbekanntmachung starten,
da die Konzession im Mai 2020 auslaufe.

Es wiirden Hinweise auf das bisherige Fahrgastaufkommen fiir die weitere
Umstrukturierung und Verbesserung des OPNV fehlen. Der LK Aurich miisse als
Aufgabentrager auf die Bereitstellung dieser Daten durch die Verkehrsunternehmen
bestehen kénnen. Dieser Punkt solle als Berichtspflicht zukiinftig mit den Unternehmen in
der Allgemeinen Vorschrift vereinbart werden.

Es fehle der Hinweis auf die Forderung der Mobilitatszentralen mit EFRE-Mitteln (EU). Es
seien Mobilitdtsberater/-innen notwendig, um potentielle Kundschaft fiir den OPNV zu
gewinnen. Es wird auch auf Finanzmittel der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)
verwiesen, deren Moglichkeit der LK Aurich prifen moge.

Der NVP solle eine verbesserte Lesbarkeit erhalten, damit kiinftig mehr Birger/-innen
motiviert seien, sich mit dem Entwurf auseinanderzusetzen.



ABWAGUNG 20

Vorschlag fiir den NVP:

zu l.

zu 2.

zu 3.

zu 4.

zZu 5.

Zu 6.

zu7.

Einige Konzessionen im LK Aurich haben aktuell ihr Genehmigungsende im Juli 2028.
Neben der Definition von Verkehrsleistung und Qualitat in den Liniensteckbriefen im NVP
soll laut NVP ein Integraler Taktfahrplan mit Knoten in der Kreisstadt Aurich entwickelt
werden. Im Zuge dieser groRen Uberplanung sollte das durchfiihrende Planungsbiiro
ebenso ein Linienbiindelungskonzept in Varianten vornehmen. Hierzu gehort auch die
Harmonisierung der Laufzeiten der einzelnen Linien im jeweiligen Linienbiindel. Hierbei
wird als Harmonisierungszeitpunkt des Biindels das Genehmigungsende der am ldngsten
laufenden Konzession gewahlt.

Ich verweise auf die Abwagung zu Punkt 1 beziiglich der Bildung von Linienbiindel. Im NVP
wird unter Punkt 3.3.3 ein Hinweis auf die Bildung von Linienbiindelungen durch das
externe Planungsbiiro vorgenommen.

Die Einrichtung einer Nahverkehrskommission kann

nicht Teil des NVP sein. Sie kann lediglich die kiinftige Planung im OPNV begleiten.

Der Beitritt zum ZVBN erfordert ein hohes MaR an Abstimmung und Vorarbeit. Daher kann
hierzu keine Aussage im NVP getroffen werden. Dariiber hinaus ist der LK Aurich Mitglied
in der VEJ, was eine Mitgliedschaft im ZVBN ausschlieft.

Der Hinweis auf den Férdererlass landesbedeutsamer Buslinien wird im NVP (3.3.3)
aufgenommen.

Der LK Aurich wird anregen, dass Fahrgastzahlen als Berichtspflicht in die AV
aufgenommen werden. Dariiber hinaus strebt der LK Aurich in 2018 eine landkreisweite
Fahrgasterhebung der wichtigsten Buslinien an. Dieses Ziel wird neu unter 3.7
aufgenommen.

Die Hinweise auf die Fordermoglichkeiten werden im NVP unter 3.4 hinzugefiigt

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Anlagen:

Schreiben der Einwenderin
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Einwendung im zurzeit laufenden Beteiligungsverfahren zum Entwurf des
MNahverkehrsplans (NVP) des Landkreises Aurich:

Sehr geehrter Herr Landrat,

MNach uber 20 Jahren, kommt der Landkreis Aurich seiner gesetzlich vorgeschriebenen Pflicht nach,
einen newen Mahverkehrsplan zu erstellen. Das sehen wir durchaus positiv.

Zudem besteht erstmalig durch den wom Land Miedersachsen zur Verfugung gestellte erhohte
Finanzrahmen die Chance, die Angebotsstruktur im Nahverkehr nachhaltig zu verbessarn.

Leider wird jedoch der vorliegende Entwurf des Nahverkehrsplanes unseren Erwartungen nicht
gerecht:

Aus unserer Sicht schreibt der vorfiegende Entwurf den Status Quo der letzten 20 Jahre lediglich fort,
d.h. der Landkreis strebt auch zukunftig micht an, seine gesetzliche Aufgabentragerschaft aktiv zu
steuern. Stattdessen dberldsst er grofe Teile dieser Verantwortung weiterhin den hier in der Region
tatigen Verkehrsunternehmen. Der jingst geschlossene Vertrag zwischen den Landkreisen und dem
Verkehrsverbund ist nicht dazu geeignet, den Nahwverkehr zukunftsfahig zu organisieren sondern
manifestiert die alten Gberholten Verhidltnisse.

Darum lehnen wir die Schwerpunktsetzung auf die Schulerverkehre und die Eigenwirtschafthchkeit
aufgrund der geforderten geringen Standards der Leistung durch die hiesigen Busunternehmen ab. Die
neuen Ta-Mittel gem. NMNVG {ehemals §45a PBefG) werden weiterhin direkt an die Unternehmen
weitergegeben, um die abgesenkten Tarife fir Schiler und Azubis auszugieichen. Der Landkreis gibt
als Aufgabentrager durch dieses Verfahren jegliche Steverungsmoglichkeiten aus der Hand und
versdumt es hiermit, ein OPMNVY- Angebot zu konzipierenm, das auch und besonders die nicht
schulpflichtige Eundschaft umfasst. Fir uns gehirt der OPNV zur Daseinsvorsorge und hat sich daher
1
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an den Bedurfnissen aller Bevolkerungsgruppen zu orientieren. Das gilt insbesondere auch vor dem
Hintergrund der demografischen Entwicklung wnd struktureflen Verdnderungen wie der
fortschreitenden Zentralisierung von Versorgungseinrichitungen. Die damit verbundene Nobwendigksit
die sich hieraus ergebenen langeren Wegstrecken auch unabhangig vom Auto zu bewiltigen, ist eine
Forderung an den Mahverkehr, dem der vorliegende Entwurf in keiner Weise Rechnung tragt.

I Namen meiner Fraktion machte ich lhnen folgende Einwdnde zu Kenntnis geben:
1. Auwslaufen der Konzession und Linienbindel

MNeben der im Landkreis Aurich praktizierten Eigenwirtschaftlichkeit werfolgen andere strukturell
vergleichbare Landkreise wie Vechta, Ammerland und Diepholz mittlerweile andere Alternativen wie
die Vorabbekanntmachung, europaweite Ausschreibung und VYergabe nach wvorher selbst festgelegten,
ambitionierten Kriterien. Ziel ist, den Interessen auch dem nicht schulpflichtigen Kundenkreis gerecht
zu werden und langfristig das Fahrgastaufkommen durch ein nutzerorientiertes Angebot zu erhahen.
Wenn im Jahre 2027 die letzite Konzession ausgelaufen ist, sollte deshalb spdtestens dann damit
begonmen  werden, die \erkehrsleistungen  europaweit  auszuschreiben, um  eine
Wettbewerbssituation im 5Sinme der Mutzer*innen herbeizufidhren. Damit wird es moglich,
Linienbindel und Takitwerkehre zu gestalten, die auch schwacher frequentierte Linien beinhalten sowie
das Angebot in den Tagesrandzeiten und an den Wochenenden ausweiten.

2. Einrichten einer Nahverkehrskommission und Biirgerbeteiligung

Die eigenen - nicht die der Unternehmen - Zielvorstellungen sollten dann in einem entsprechenden
Konzept/Fahrplan und Vorabbekanntmachungen wie 2.B. im Landkreis Diepholz geschehen dezidiert
festgelegt werden. Dazu regen wir an - wie z.B. im Kreis Ammerdand praktiziert -, eine
Nahwerkehrskommission einzurichten, die die Verwaltung bei der Vorbereitung und Erarbeitung dieser
Ziele bis zum lahre 2027 unterstikzt.

Dazu gehoren aus unserer Sicht unbedingt externe Fachleute, um neuwe Ansatze in einem landlich
strukturierten Landkreis einzubringen. Auch ist eine starkere Burgerbeteiligung als bisher zwingend
nobwendig, um die Aspekte der Mutzer*innen im Fokus zu haben. Um sinnvolle Leistungspakete ab
2027 fir Linienbindel zu wergeben, sollte mit der Erstellung eines entsprechenden Konzeptes
unverzuglich begonnen werden, da alle auslaufenden Linienkonzessionen bei entsprechender
Antragstellung um mindestens acht lahre wverlangert werden wnd sich somit der 5tart won
wettbewerblichen Verfahren dber das lahr 2027 hinaus weiter in die Zukunft verschieben wirde.

Ein entsprechender Hinweis sollte auf die Option von Linienbundeiung soltte daher schon jetzt im NVP
enthalten sein, auch wenn eine konkrete Beschlussfassung im Kreistag noch aussteht. Nach unserer
Kenntnis ist der ost-friesisthe Raum |andesweit einer der Letzten ohne entsprechende
Linienbindelungskonzeption, auwch im Landkreis Aurich wurde diesbeziglich schon sehr wviel Zeit
verloren. In anderen Regionen Niedersachsens wurde in den vergangenen Jahren auch durch die aktive
Wahrmehmung der Aufgabentragerschaft schon viel erreicht, die Verkehrsregion Ems-lade |3uft aus
unserer Sicht Gefahr, bei dieser Entwickiung vollends abgehangt zu werden.

3. Mitgliedschaft im ZBVN

2. Als erste MaBnahme ware daher eine Mitgliedschaft im Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen/MNiedersachsen (ZVBN) denkbar, um die dort vorhandene Erfahrung und Kompetenz zu
nuitzen, um den hiesigen mittelstindischen Busunternehmen Moglichkeiten aufiuzeigen, die
geplanten Ausschreibungen mit einer effizienten Kostenkalkulation bei gleichzeitigem Erreichen der
Qualitatsstandards zu gewinnen.
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4. Einrichtung landesbedeutsamer Linien

Im vorliegenden Entwurf fehlt jeglicher Himweis auf die Einrichtung landesbedeutsamer Buslinien, die
durch das Land Miedersachen durch den .Erlass dber die Gewahrung won Zuwendungen fur die
Finanzierung von landesbedeutsamen Linien im OPNV” gefirdert werden, Solche Linien knnten die
erbindungen Awrich — Leer, Emden - Aurich mit Weiterfuhrung nach Leer betreffen sowie die
Weiterfihrung Oldenburg — Westerstede bis nach Aurich. Eine Aufwertung konnte auch durch die
Verdichtung der Takt-Licken an Werktagen und einem erweiterten Angebot an Wochenenden erreicht
werden. Bei unzerer Veranstaltung Anfang Marz diesen lahres hatte ein Vertreter der LMNVG
vorgeschiagen, die Linie 460 [Leer-Aurich) zu einer Landesbuslinie aufzuwerten. Hierzu kdnnte ab
Sommer dieses lahres die Vorabbekanntmachung starten, da die bestehende Konzession im Mai 2020
auslauft.

5. Fahrgastaufkommen

Es fehlen Hinweise auf das bisherige Fahrgastaufkommen zuziglich der bekannten Schilerzahlen, da
sie eine wesentliche Grundlage zur Umstrukturierung und Verbesserung des OPNV- Angebotes
darstellen. Der oftmals benutze Hinweiz auf Datenschutz bzw. unternehmerische Hoheit der
eigenwirtschaftliichen Unternehmen kinnen wir nicht nachvollzishen. Als Aufgabentriger muss der
Landkreis darauf bestehen kinnen, die Daten voilstandig zu erhalten und muss dies als Berichtspflicht
zrukinftig vertraglich mit den Untermehmen in den Allgemeine Vorschriften vereinbaren. Auch erhalten
die Unternehmen trotz der Eigenwirtschaftlichkeit dber die Allgemeine Vorschrift hohe Summen
offentlicher Mittel, insocferm miussen entsprechende Berichtspflichten gegenidber dem Landkreis
Geldgeber obligatorisch sein.

6. Mobilitatszentralen

Leider fehlt auch ein Hinweis, dass Mobilitatszentralen mit EFRE-Mittein [EU} gefordert werden kiinnemn.
Die vorhandenen Strukturen sind aus unserer Sicht bei weitem nicht ausreichend und weit entfernt won
einem kundenorientierten Serviceangebot. Wir brauchen Mobilitatsberater*innen, die aktiv neus
Zielgruppen z.B in betriebswirtschaftlichen Segmenten wie Arbeitgebern und
Gesundheitsdienstleistern erschiiefen und gleichzeitig die allgemeine potentielle Kundschaft mit dem
Ziel ansprechen, die OPNV-Nutzung zukinftig in Erwagung zu ziehen. Die zielgruppengerechte
Aufbereitung verfugbarer Informationen ist dafir unabdingbar.

Die Verknupfung mit dem kommunalen Rufbussystemen, Carsharing- Initiativen und der barrierefreien
Mitnahme von Fahrradern, die Durchfihrung wom betrieblichen Mobilititsmanagement wiirden die
Tatigkeit von Mobiltatsberater*innen abrunden. 5o eine Initiative lieBe sich werbinden und co-
finanzieren mit Finanzmitteln der Nationalen Klimaschutzinitiative (MEI), was dezidiert zu prifen ware.

7. Bessere Lesbarkeit

Abschlieend: Um zukiinftig mehr Blirger*innen zu motivieren, sich mit dem Entwurf des NVP
auseinanderzusetzen, ware eine verbesserte Lesbarkeit vonnoten, die nicht erst auf Seite 140 beginnt.
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