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Rechtliche Grundlagen PEUZ

» Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)

» Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

* inkl. Rechenvorschrift ,Schall 03"
» Zusatzlich: aktuelle Rechtsprechung und Verwaltungspraxis

» Passiver Schallschutz gemal} 24. BImSchV
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16. BImSchV PEUZ

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung Kiirzel [dB(A)]
Tag Nacht

Krflmkenhauser, Schulen, Kurheime und Alten- €OS c7 A7
heime
Reme wnhngebletle und allgemeine Wohngebiete, W - 49
Kleinsiedlungsgebiete
< . . . L

erngeblete: Dorfgebiete, Mischgebiete* und M 64 54
Urbane Gebiete
Gewerbegebiete G 69 59
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BIMSchG § 41 und § 42 PEUZ

» Grundsatzlich Anspruch auf Vollschutz (Einhaltung Grenzwerte)
durch aktive Schutzmallhahmen gemal} Stand der Technik

* Aber: Kosten der Malinahme mussen verhaltnismaldig sein
» Entschadigung: Kostenubernahme fur passiven Schallschutz

e Passiver Schallschutz:

« Bauliche Verbesserungen der Umfassungsbauteile (\WWande, Dacher,
Fenster, Rollladen)

« Falls erforderlich: Einbau von schallgedammten Luftungseinrichtungen




Prognose-Nullfall

Strecke 1573

Eingangsdaten zur Berechnung

Zuaart Anzahl Y Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband L'w in dB(A)
g Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzall Tag Nacht
SGV (Grundlast) 1 1 25 8-A6 1 10-Z18 37 67,1 70,1

Prognose-Planfall

Strecke 1573

Abschnitt westlich des Klinikums

Zugart Anzahl v Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband L'win dB(A)
Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl Tag Nacht
SPNV (Einfachtraktion) 16 6 80 5-Z5-A6 1 66,4 65,1
SPNV (Doppeltraktion) 16 0 80 5-Z5-A6 2 69,4 0,0
SGV 0 1 80 8-A6 1 10-Z18 37 |00 -
Summe 32 7 | 7,2 74,4
Strecke 1573 Abschnitt &stlich des Klinikums
Zugart Anzahl ' Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband L'win dB(A)
Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl Tag Nacht
SPNV (Einfachtraktion) 32 12 80 5-75-A6 1 69,4 68,2
SPNV (Doppeltraktion) 32 0 80 5-75-A6 2 72,4 0,0
SGV 0 1 80 8-A6 1 10-Z18 37 070 73,0~
Summe 64 13 74,2 74,9
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Eingangsdaten zur Berechnung PEULZ
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Eingangsdaten zur Berechnung PEULZ

Larm Tag Lérm Macht
Stralienabschnitt Mt pt1 pt2 | Krad | Mn pn pn2 | Krad . .
com | % | % | % |xem| % | % | % » VVerkehrliche Vorstudie
1 | Uthwerdumer Str. Sid | 208| 2.31% | 0.42%| 084%| 39| 1.62%|032%| 0,00% PGT U It d V k h G bH
2 | Auricher Str 651) 267%|1.91%| 130%| 121| 2.59%| 1.86% | 0,10% ( mweilt un erkenr m )
3 | Forlitzer Str. 109| 1.94%|1.48%| 080%| 14| 0,92%|092%| 0,00%
4 | Auricher Str. West 846 445%|130%| 129%| 164| 4.12%1.22% | 0.15%
5 | Emder Str 801 338%234%| 081%| 156| 3.13%2.17%| 0,08%
6 | Norder Str_ Siid 741 3.48%|253%) 073%| 144| 321%)234%| 009%
7 | Norder Str_ Mitte 756 3.42%|2.49%| 072% | 114| 3.94%|2.84% | 011% ° Beurtellung Gesamtlarm
8 | Norder Str_Nord 705| 347%|2.46%| 072%| 107| 3.99%2.93%| 012% (Summe Sch|ene + StraBe)
9 | Engerhafer Loog 49| 076%|140%| 076%| 5| 0,00%0,00%| 000% - _ ) B
10 Kirchwyk 57| 273%|382%| 076%| 6| 2,08%|208%| 0,00% b d 16 BI S hV h
1 We;t:}r{:torburer Stafe| 201| 1.96%|053%| 087%| 53| 2.82%|070%| 0,00% »uber die ] moC Inaus
12| Georgsheiler Weg 49| 684%|076%| 076%|  5|11.63%|0,00%| 0,00%
13| Neue Strafe 533| 1.95%|1.14%| 080%| 53| 2.14%|119% | 024%
14 ﬁ:ﬂghsetrrasrtﬂé}{ésmch 1138 237%|1.66%| 0.83%| 222| 2.14%|152% | 011% .
e L e s s o I yorliegenden Fall k
15 Eﬁgégfrs%;rsfg}s“ 1198 225%|156%| 0.82%| 180| 2.63% | 1.87% | 0,14% m Vor legenden ra aum _
16 322?25{3525?5“ 1072| 239%)|1.69%| 083%| 200| 2.32%|163%| 0,06% AUSerku ng an daS Endergebnls
17| Emder Str.(Aurich) 1040 146%|111%| 082%| 142| 186%|141%| 0,09%
18 | Briicke B 72/ B 210 435| 567%|072%| 079%| 60| 7.11% 084%| 0.21%

Tab. 7.5: Malgebende Verkehrsstarke M und malgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RL5-19 /4/ — Planfall 2.3 Prognose 2030 — mit Kii-
nikstandort 3 oder 4
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Beurteilungspegel
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PEULZ

Berechnungsergebnisse
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Berechnungsergebnisse
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Schallschutzmalinahmen PEUZ

* Dimensionierung von Schallschutzwanden (SSW)

* Maximalvariante im Rahmen der Voruntersuchung, d.h. Auslegung auf
Vollschutz (Einhaltung Grenzwerte) soweit moglich

« Keine SSW an Bahnubergangen und fur sehr dunn besiedelte
Bereiche (voraussichtlich unverhaltnismallig)

« Abstand 3,30 m zur Gleismitte
« Hohe Uberwiegend 2,0 m (bereichsweise 3,0 — 4,0 m)

» Kostenschatzung auf Basis Kostenkennwertekatalog 2022

* Grobe Ermittlung Kosten-Nutzen-Verhaltnis




Schallschutzmalinahmen

Kostenansdtze fir Schallschutzwdnde

Schallschutz Hohe Kosten
m €/m
T 1.445
2 1.655
Aluminiumwand, einfache 3 2.030
betriebliche Verhaltnisse 4 2 435
5 2.920
6 3.505
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Schallschutzmalinahmen
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Schallschutzmalinahmen
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Schallschutzmalinahmen

- ) v ="~ \—
| = R=iri=i=y ag ;90,\ 5
% 48 “o @ @ ~ Q) 2\

1
A a2as
a REeh | S50 Y-
-] —— T 1A

04.12.2025 MKS Emden - Aurich 18




Schallschutzmalinahmen PEUZ

« Schatzung Gesamtkosten fur Schallschutzwande:
« Georgsheil (ca. km 1,8 —km 2,9): 2,0 bis 2,5 Mio. €
* Moordorf (ca. km 5,1 —km 8,6): 3,6 bis 6,6 Mio. €

 Aurich (ca. km 10,0 — km 11,7): 2,1 bis 3,0 Mio. €

» Passiver Schallschutz fur verbleibende Anspruche:
100.000 — 200.000 €
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Ausblick PEUL

* Planfeststellung
« Schallgutachten mit hoherem Detailgrad

« Abwagung verschiedener Schallschutzvarianten:
» Schallschutzwande mit abgestuften Hohen
* besonders uberwachtes Gleis
« Schienenstegdampfer

» Offenlegung / Beteiligung mit der Moglichkeit von Einwendungen
 Genehmigungsbehorde wagt alle Belange ab

» Gestaltung der Schallschutzwande
 Nichtakustische Belange: Ortsbild, Sichtbeziehungen, Verschattung
* (teil-)transparente SSW, Gabionen, Schallschutzwalle




Ausblick PEUL

© Emch+Berger Projekt GmbH
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Ausblick
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© DB Bahnbau Gruppe / Phononic Vibes , ,
© DB Bahnbau Gruppe / Lara Villar Noriega
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Ausblick PEUL

© Nacken GmbH

© HOY Geokunststoffe GmbH
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Ausblick PEUL

© Ulrich Gosmann, Westfalische Nachrichten © Ralf Rédel, nordbayern.de

04.12.2025 MKS Emden - Aurich 24



	Folie 1: MKS Emden - Aurich
	Folie 2: Inhalt
	Folie 3: Rechtliche Grundlagen
	Folie 4: 16. BImSchV
	Folie 5: 16. BImSchV
	Folie 6: 16. BImSchV
	Folie 7: BImSchG § 41 und § 42
	Folie 8: Eingangsdaten zur Berechnung
	Folie 9: Eingangsdaten zur Berechnung
	Folie 10: Eingangsdaten zur Berechnung
	Folie 11: Berechnungsergebnisse 
	Folie 12: Berechnungsergebnisse 
	Folie 13: Berechnungsergebnisse 
	Folie 14: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 15: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 16: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 17: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 18: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 19: Schallschutzmaßnahmen
	Folie 20: Ausblick
	Folie 21: Ausblick
	Folie 22: Ausblick
	Folie 23: Ausblick
	Folie 24: Ausblick

