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Reaktivierung des SPNV zwischen Aurich und Emden
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TOP Thema
01 Projektziel und Aufgabenstellung
02 Bestand der Infrastruktur
03 Geplanter Zustand
04 Umweltpotenzial
05 Finanzierung und Kosten
06 Fazit
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Ziel der Machbarkeitsstudie
Prifung der baulichen Voraussetzungen flr die Reaktivierung der Bahnstrecke 1573 (von Abelitz bis Aurich) als SPNV-Strecke.

» Regionalbahn von Aurich nach Emden

Derzeitige Nutzung

Strecke wird als Industrieanschlussgleis mit maximal 25 km/h genutzt.

Bauliche MaBnahmen

Linienverbesserung der Bahntrasse sowie technische Sicherung oder Ruckbau von Bahnubergangen zur Erhéhung der Sicherheit
erforderlich.

Verkehrssicherheit und Infrastruktur

Untersuchung von Schranken-und Lichtsignalanlagen sowie neuer ErschlieBungsstraBen fur besseren Verkehrsfluss.

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 3
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Bahnanlagen

Die Bahnanlagen werden von der
Eisenbahninfrastrukturgesellschaft Aurich-Emden mbH (EAE)
betrieben. Die Strecke endet 400 Meter vor dem geplanten
Endhaltepunkt.

Beanspruchte Grundstucke

Far MaBnahmen werden auch Grundstucke von Dritten beansprucht,
die entlang der Bahntrasse liegen.

StraBenverlauf und Sicherheit

Die BundesstraBe 72/210 verlauft parallel zur Bahntrasse mit
ungesicherten BahnUbergangen, variierenden Fahrstreifen und
getrennten Radwegen.

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 4
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Bestandsaufnahme
« Befliegungdes Trassenkorridors der Strecke 1573 einschlieBlich begleitender Topografie und Verkehrswege mit optischer Aufnahme

* Erstellung von Orthophotos
* Erganzung durch Katasterdaten
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Linienverbesserungen und Geschwindigkeit

Bauliche MaBnahmen verbessern die Bahntrasse fur eine Zielgeschwindigkeit von 80 km/h.
Teilweise sind geringere Geschwindigkeitenin Abschnitten vorgesehen. Zwangspunkte bildet dabei die bestehende Bebauung.

Bereich Entwurfsgeschwindigkeit
Abzweig Abelitz 60 km/h
Bogen bei km 2,0 70 km/h
Bogen bei km 2,6 70 km/h
Bogen bei km 7,3 60 km/h

Im Bereich von Verkehrsstationen(Bahnhofe und Haltpunkte) ebenfalls Fahrzeitverluste durch Bremsen/Anfahren und Haltezeit.

Bricken(Ersatzneubauten)

An der Eisenbahnlberfihrung (Spannweite 15 m) Gber das Marscher Tief muss ein zweiter Briickenlberbau neu gebaut werden.

Die Eisenbahniberfihrung (Spannweite 5 m)tber den Ringkanal wird fir Linienverbesserungen in neuer Lage ndrdlich neu
hergestellt.

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 6
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Zur besseren Ubersicht der einzelnen BU und deren MaBnahmen, wurden
insgesamt 16 Abschnitte gebildet.

Abschnitt vorhandene Bahniibergange Bahn (Bau)-km Lageplan-Nr.
01 keiner 01/02
02 BU-01 2,080 03
03 BU-02 bis BU-03 2,565 bis 2,690 04
04 BU-04 bis BU-07 3,370 bis 4,388 05/06
05 BU-08 bis BU-15 4,832 bis 5,590 06 /07
06 BU-16 bis BU-17 5,670 bis 5,719 07
07 BU-18 bis BU-22 5,815 bis 6,075 07
08 BU-23 bis BU-31 6,303 bis 6,732 07 /08
09 BU-32 bis BU-33 6,849 bis 7,230 08
10 BU-34 7,460 09
11 BU-35 bis BU-50 7,563 bis 8,360 09
12 BU-50 bis BU-62 8,360 bis 9,411 09/10
13 BU-63 bis BU-69 9,960 bis 10,889 11712
14 BU-70 bis BU-73 11,196 bis 11,802 12
15 keiner- 13
16 keiner 13

A\
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 Innerhalb der betrachteten Strecke befinden sich 73 BU
« Aufhebungvon58 BU
« Bindelungder Bahnquerungen auf 15 BU

« Davonwerden 13 BU umgebaut und modernisiert
« Ein BU reaktiviert

« EinBUneu hergestellt (Wallster Weg)

A\
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Abschnitt | BU-Aufhebung Bahn-km ErBsEtz [Bgz?-lllm Strafen-km

01 Keiner --- - -- -

02 BU-01 2,080 BU-01-N | 2,08 B210 - 0+586,50

03 BU-02 bis BU-03 | 2,565 bis 2,690 BU-02-N | 2,69 Eg;? }g:ggg /

04 BU-04 bis BU-07 | 3,370 bis 4,388 BU-03-N | 3,76 B72 - 9+550

05 BU-08 bis BU-15 | 4,832 bis 5,590 BU-04-N | 5,59 B72 - 7+808

06 BU-16 bis BU-17 | 5,670 bis 5,719 BU-05-N | 5,67 B72 - 7+737

o7 BU-18 bis BU-22 | 5,815 bis 6,075 BU-06-N | 5,98 B72 - 7+418

08 BU-23 bis BU-31 | 6,303 bis 6,732 BU-07-N | 6,59 B72 - 6+807

09 BU-32 bis BU-33 | 6,849 bis 7,230 BU-08-N |7,23 B72 - 6+175

10 BU-34 7,460 BU-09-N | 7.46 B72 - 5+960

11 BU-35 bis BU-50 | 7,563 bis 8,360 BU-10-N | 7,76 B72 - 5+646

12 BU-50 bis BU-62 | 8,360 bis 9,411 BU-11-N | 8,36 B72 - 5+047

13 BU-63 bis BU-69 | 9,960 bis 10,889 | BU-12-N [ 9,96 B72 - 3+451

14 BU-70 bis BU-73 | 11,196 bis 11,802 | BU-13-N | 11,43 B72 - 1+980

15 keiner 12,150 BU-14-N | 12,15 B72 - 14250

16 keiner 12,500 BU-15-N | 12,50 B72 - 0+921

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 8
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Notwendige MaBnahmen an der Bahntrasse

Freihaltebereich Bahn
&40

« Teilweise Verschiebung der Bahntrasse nach Norden

[0 0A]

R

|

: ense BEStand
Ras

» Verbreiterung des Lichtraumprofils

-

Planung

j____"‘ﬁ-_

Freihalteberech Bahn
i}

PR 500 LO80

Planung
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» Anpassung bestehender Bauwerke, hier Marscher Tief

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 10
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Notwendige MaBnahmen entlang der Trasse

» Bestehende Bahnubergange werden aufgehoben

,‘l
14 \ Emch+
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* Bestehende Bahnubergange werden technisch modernisiert
- Einbau neuer Schranken- und Signalanlagen
- ggf. Anpassung der Fahrbahnbreiten und Radien
- Anlage von Geh-und Radwegfurten

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 12
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* Herstellung separater Abbiegestreifen

* Fahrtrichtung Emden:
‘::\“‘-“\“‘-“-:‘:\ S S Y

- einseparater Rechtsabbiegestreifen, Breite=3,75m -_— - = - % _____ =

* Fahrtrichtung Aurich
in Abhangigkeit des zur Verfigung stehenden Platzes

. . . . . I
- einseparater Linksabbiegestreifen, Breite=3,25m — = =] SNSSSSS———

W I Iz

oder

- eine kombinierte Fahrbahn, Breite mind. 4,75 m

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 13
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Notwendige MaBnahmen an der BundesstraBe an jedem modernisierten Bahniibergang

* Herstellung separater Abbiegestreifen
—> dadurch Verbreiterung der BundesstraBe nach Norden und/oder Stden

- Anpassung der Nebenanlagen auch auf der Stdseite notwendig

Auricher Str.

B R e e e e e e e

; 4 3. 2
E— * 1 e——————
— — - : 3 e~ ; — - g -

Rollkamp

Marktstralle ]

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 14



o
Reaktivierung des SPNV zwischen Aurich und Emden LANDKREIS AURICH By

)

* Herstellung separater Abbiegestreifen
—> dadurch Verbreiterung der BundesstraBe nach Norden und/oder Stden

- Anpassung der Nebenanlagen auch auf der Sidseite notwendig
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Notwendige MaBnahmen an der BundesstraBe an jedem modernisierten Bahniibergang

* Herstellung separater Abbiegestreifen
—> dadurch Verbreiterung der BundesstraBe nach Norden und/oder Stden

- Anpassung der Nebenanlagen auch auf der Stdseite notwendig

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 16
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* Herstellung separater Abbiegestreifen
—> dadurch Verbreiterung der BundesstraBe nach Norden und/oder Stden

- Anpassung der Nebenanlagen auch auf der Sidseite notwendig
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Notwendige MaBnahmen zur ErschlieBung der Anlieger

« Schaffungneuer Wegeverbindungen durch SchlieBung von Bahnubergangen
—> auf freier Strecke relativ ,einfach” umzusetzen

- hier Wegeverbindung, Breite = 3,00 m

— —

%)
7—
©
2
£”
D25,
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« Schaffung neuer Wegeverbindungen durch SchlieBung von Bahnubergangen
- inder Ortslage - machbar aber ,schwierig”umzusetzen

—> hier Wegeverbindung, Breite =5,50 m

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 19
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Schaffung neuer Verkehrsstationen

« Schaffung neuer Haltepunkte und
eines neuen Bahnhofs

HP Georgsheil (optional)

Bf Zentralklinikum(Georgsheil / Uthwerdum)
HP Victorbur

HP Moordorf

HP Aurich

) —

- I 1
IS
Ilﬂ'lWTﬂ'ITﬂTHTTTH‘ITT‘ITTﬂI

O 7 . \ s
R % [ T I I
7
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< Immnmu T

[ o
mmm Bf Zentralklinikum

T Bahn-km 41 TCITIT I Bahn-km 4,2

Bahn-km 3,9 Bahn-km 4,3

B72 9+200
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Schaffung neuer Verkehrsstationen

Haltepunkt Aurich mit BU Wallster Weg (Vorzugsvariante) mit kombiniertem Bahnsteig fiir Bus und Bahn

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 21
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Pendlerverkehr entlasten

’ L
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Taglich erwartete 4.135 zuséatzliche Fahrgaste (Schatzung der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG)) durch attraktiven

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)ersetzen Autofahrten.

CO,-Emissionen

Reaktivierung der Bahnstrecke senkt CO, durch Umstiegvom Auto
auf klimafreundliche Verkehrsmittel.

T&glich kdnnten ca. 6,5t CO, -Aquivalente eingespart werden.

Moderne BEMU (Battery Electric Multiple Unit) -Technologie

Batterieelektrische Triebzlge ermdglichen nahezu
emissionsfreien Betrieb mit Okostrom.

| angfristige Verkehrsverlagerung

SPNV reduziert Schadstoffe, Larm und Verkehrsbelastung nachhaltig.

$5:100% Bahnreisende
S4: 75% Bahnreisende
53: 50% Bahnreisende
S2: 33% Bahnreisende
S1: 25% Bahnreisende
S0: 0% Bahnreisende

m Bahn

m Auto

S0: 0%

0

Emissionen [kg CO2-Aqu.]

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
S1:25% S2:33% $3:50% S4:75% S5: 100%
Bahnreisende Bahnreisende @ Bahnreisende Bahnreisende Bahnreisende @ Bahnreisende
1609 2101 3218 4827 6435
19789 17773 13192 6596 0

26385

mBahn mAuto
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Nutzen-Kosten-Index (NKI)

Das Projekt erreicht einen NKI von bis zu 4,69 und erfullt somit

die Fordervoraussetzungen.

Fordermittelverteilung nach Gemeindeverkehrsfinanzierungs-

gesetz(GVFG)

GVFG-Forderung deckt biszu 90 % der Infrastrukturkosten,

restliche 10 % teilen Land und Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU).

Betriebs- und Unterhaltungskosten

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)tragt Betriebskosten;

Nutzwertanalyse

Investition Infrastruktur (TEUR) 59.719 59.719

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste 2.630 3.109
pro Werktag

"-
74 \
LANDKREIS AURICH geEige

)
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w

59.719
4.135

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 4.740 4.997
Summe sonstige Nutzen (TEUR/J) 1.824 1.939

Betriebs- und 1.238 1.238
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/)) EEES 1.745

9.635
6.315
7.765

1.745

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ Version 1 mit Klinik: wie Version 1, aber mit Potenzial der neuen Klinik

@ \ersion 2: mit realen Werten (inkl. Potenzial der neuen Klinik)

Quelle: LNVG

EIU Ubernimmt Infrastrukturunterhaltung; StraBen bleiben beim StraBenbaulasttrager.

Finanzierung des Eisenbahninfrastrukturunternehmens

Kosten kénnen vom EIU Uber die Trassenpreise an Land und die Fahrgaste (requldre Fahrscheine)weitergegeben werden.

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 23
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Baukostenrahmen

Bruttogesamtkosten fur die Vorzugsvariante betragen ca. 87,93 Mio. €.

Variante ohne Querung des Wallster Weges: ca. 85,76 Mio. €.

’ L
14 . Emch+
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Vorzugsvariante
mit BU-15-N Wallster Weg

_Variante 2
ohne BU-15-N Wallster Weg

Planungs- und Baunebenkosten:

13518777 53 €

1321277477 €

Grundenwerh:

6.300.000,00 €

6.000.000,00 €

Schienenverkehrsanlage:

45.423.000,00 €

44 445 000,00 €

Straltenverkehrsanlage:

865211013 €

8.406.099,06 €

Gesamt (netto)

73.893.887,66 €

72.063.873,83 €

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 24
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« Reaktivierung der Strecke fur SPNV auf Grundlage der EBO zzgl. Widmung als BOStrab-Strecke zur Querung des Wallster Weges.
« Ein-Stunden-Grundtakt zwischen Aurich und Emden Hbf mit Zugkreuzung in der neuen Verkehrsstation Zentralklinik.

« Trassierungsentwurf fur Bahn-und StraBenverkehrsanlage dargelegt.
« ErschlieBungsstraBen, Wirtschaftswege und Alternativanbindungen erlauben die Aufhebung vieler Bahntbergange.
« Positiver Nutzenund Forderbarkeit zu erwarten.

* Finanzierung im Wesentlichen aus Landes-und Bundesmitteln maglich.

» Neue Zugange zum europaischen Eisenbahnnetz fur Reisende in Aurich, an der neuen Zentralklinik und an weiteren Haltepunkten.
» Umweltschutz durch Reduktion von CO,, Schadstoffen, StraBenlarm und Verkehrsbelastung.

» Das Projekt kann einen Beitrag zur Mobilitatswende leisten!

Vorstellung MKS SPNV Emden-Aurich | M. Hibner und R. Schardin (beide E+B) | 04.12.2025 25
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