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Infrastruktur

Verkehrsrecht
o In Deutschland gibt es zwei unterschiedliche Gesetze fir den Bereich Schienenverkehr
8§ 1 AEG — Dieses Gesetz gilt fur Eisenbahnen.
Al : Es gilt nicht fir andere Schienenbahnen wie
gemeines
Eisenbahngesetz - Magnetschwebebahnen,
(AEG) . StraBBenbahnen und die nach ihrer Bau- und Betriebsweise dhnlichen Bahnen,

. Bergbahnen und
. sonstige Bahnen besonderer Bauart.

81 PBefG — Den Vorschriften dieses Gesetzes unterliegt

AN e e nees  die entgeliliche oder geschaftsmaBige Beférderung von Personen mit StraBenbahnen, mit
gesetz Oberleitungsomnibussen (Obussen) und mit Kraftfahrzeugen.

PBefG
(PBeIC) 84 PBefG — StraBenbahnen sind Schienenbahnen,

(1) die den Verkehrsraum offentlicher Straflen benutzen und sich mit ihren baulichen und
betrieblichen Einrichtungen sowie in ihrer Betriebsweise der Eigenart des Straflenverkehrs
anpassen oder (2) einen besonderen Bahnkdrper haben und in der Betriebsweise den unter
Nummer 1 bezeichneten Bahnen gleichen oder dhneln und ausschliefilich oder Gberwiegend
der Beférderung von Personen im Orts- oder Nachbarschaftsbereich dienen.
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Infrastruktur

Ist-Zustand

o die Infrastruktur Aurich — Emden besteht derzeit aus zwei Abschnitten auf Basis des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG)

= Aurich — Abelitz ist eine Bahnstrecke gemaf3 der ,Verordnung Uber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen (BOA)” nach AEG mit der Streckennummer 1573

= Abelitz — Emden ist eine Bahnstrecke gemafl der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO)
mit der Streckennummer 1570
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Infrastruktur

Ist-Zustand

o  der Abschnitt Abelitz — Emden ist eine Bahnstrecke gemaf3 der EBO
= die Stecke ist elektrifiziert
= die Strecke ist eingleisig
» die zulassige Geschwindigkeit betragt im Betrachtungsgebiet 90 km/h
= die Strecke ist mit punktfdrmiger Zugbeeinflussung ausgerustet

= quf der Strecke verkehren Zige des Personen- und Giterverkehrs

= Bei einer Reaktivierung for den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Aurich — Emden ist keine Anderung
der Klassifizierung im Abschnitt Abelitz — Emden erforderlich.
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Infrastruktur

Ist-Zustand

o  der Abschnitt Aurich - Abelitz ist eine Bahnstrecke gemaf3 der BOA
= die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrégt somit 25 km/h
= regelmdaBiger Personenverkehr ist nach der BOA nicht zugelassen
= die Strecke ist eingleisig

= die Strecke ist nicht elektrifiziert

= Bei einer Reaktivierung Aurich — Emden fir den SPNV kann die Strecke Aurich — Abelitz nicht weiter
gemaf BOA betrieben werden.
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Infrastruktur

ZukUnttige Einordnung des Abschnitts Aurich — Abelitz

o  Eine Reaktivierung der Strecke Aurich — Abelitz fir den SPNV auf der gesetzlichen Grundlage der BOStrab
hatte folgende Vorteile:

» durchgehende Streckenfihrung aut besonderem Bahnkérper
» bis zu einer Geschwindigkeit von 70 km/h einfache Leit- und Sicherungstechnik
= neue Kreuzungen von Schiene und Straf3e sind méglich

= die Sicherung vorhandener Kreuzungen von Strafie und Schiene Ié&sst sich einfacher an neue

betriebliche Verhaltnisse anpassen
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Infrastruktur

ZukUnftige Einordnung des Abschnitts Aurich — Abelitz

o  Eine Reaktivierung der Strecke Aurich — Abelitz fir den SPNV auf Grundlage der BOStrab hatte
folgende entscheidende Nachteile:

= eine Umwidmung zur BOStrab-Strecke erfordert zuerst eine Ausschreibung zur Ubernahme der
EBO-Strecke, wenn kein Interessent vorhanden, erfolgt Stilllegung und Entwidmung

» anschlieBend ein Planfeststellungsverfahren gemaf3 PBetG, damit sind Einspriiche maglich
= quf einer gemafB BOStrab betriebenen Strecke dirfen keine Giterziige verkehren

= quch eine zeitliche Aufteilung (Tag/Nacht) ist rechtlich nicht maglich

= Eine Reaktivierung der Strecke fir den SPNV kann daher nur auf der gesetzlichen Grundlage der
EBO erfolgen. Eine Inbetriebnahme auf Grundlage der BOStrab kann nicht garantiert werden.

= Aullerdem kénnte diese Strecke nicht mehr mit Giterzigen befahren, sodass die Variante BOStrab
nicht weiterverfolgt wird.

04.12.2025 VE—  @&rmcon 8




Infrastruktur

ZukUnttige Einordnung des Abschnitts Aurich — Abelitz

o  Bei Reaktivierung der Strecke fir den SPNV auf Grundlage der EBO sollte beachtet werden:

= die Streckenhochstgeschwindigkeit sollte zwischen 60 und 80 km/h betragen, um attraktive Reisezeiten
zu erreichen, die die Eisenbahn konkurrenziéhig zum motorisierten Individualverkehr (MIV) macht.

» bis zu einer Geschwindigkeit von 80 km/h kénnen Bahnibergénge ,nicht-technisch” gesichert werden,
wenn entsprechende Sichtdreiecke vorhanden sind (trifft auf die Strecke Abelitz — Aurich aber nicht
gesamthaft zu, zudem aus Sicherheitsgrinden technische Lésung zu bevorzugen)

= vorhandene BahnUbergénge sind technisch zu sichern oder aufzuheben, da nur so eine attraktive
Reisezeit erreicht werden kann

» neue Kreuzungen von Schiene und Straf3e sind nicht méglich
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Betriebskonzept

ZukUnttige Einordnung des Abschnitts Aurich — Abelitz

o  Bei Reaktivierung der Strecke fir den SPNV auf Grundlage der EBO sollte beachtet werden:

= eine Elektrifizierung ist nicht notwendig, da mit BEMU-Triebwagen (Batterie-Elekirische Triebwagen)
gefahren werden kann

= im Abschnitt Emden — Abelitz kann das Fahrzeug wahrend der Fahrt geladen werden, der Abschnitt
Abelitz — Aurich ist so kurz, dass sowohl Hin- als auch Rickfahrt mit Strom aus der Batterie erfolgen

werden kédnnen

» entsprechende Fahrzeuge sind am Markt vorhanden

= Alle folgenden Konzepte einer Reaktivierung basieren aut der gesetzlichen Grundlage der EBO und dem
Einsatz lokal emissionsfreier BEMU-Triebwagen.
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Betriebskonzept

Randbedingungen

o 60 Minuten-Takt, um ein konkurrenzfahiges Angebot zu ermdéglichen

o  Verkehrshalte mit mindestens 5 Minuten Wendezeit in den Start-/Zielbahnhofen
= Aurich
=  Emden Hbf
o  Verkehrshalte mit 60 Sekunden Haltezeit in den Unterwegshalten
=  Moordorf
= Victorbur

= Zentralklinik (in Georgsheil/Uthwerdum)

o keinerlei Einschrankungen durch nicht-technisch gesicherte Bahnibergénge, da die technisch zu sichern
bzw. zu schlieBen sind, um die derzeit zulassige Streckenhéchstgeschwindigkeit von 25 km/h auf 80 km/h

anheben zu kénnen
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Betriebskonzept

Variante 1 — Kreuzung Abelitz

o  Anmerkungen zur Fahrplankonstruktion

o heutiger Fahrplan
»  mafBgebend Zige zwischen Emden und Norddeich
= keine Symmetrie fir den Abschnitt Aurich — Abelitz — Emden méglich
»  Haltezeit in Abelitz ergibt sich aus Belastung der Strecke Emden — Norddeich
»  betrieblich notwendige Kreuzung in Abelitz

o  Ein ausschlieBlich betrieblich bedingter Halt bedeutet eine Fahrzeitverléngerung ohne verkehrlichen
Nutzen, was sich wiederum negativ auf die Konkurrenztéhigkeit zum MIV auswirk.

o Aufgrund des deutlichen infrastrukturellen Eingriffs in die Infrastruktur der DB InfraGO AG im Falle
einer Zugkreuzung in Abelitz wird diese Variante nicht weiterverfolgt.
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Betriebskonzept

Variante 1T — Zugkreuzung in Abe
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Betriebskonzept

Variante 2 — Kreuzung Zentralklinik

o  Errichtung eines Kreuzungsbahnhofs an der Station Zentralklinik anstelle eines Haltepunkts

= betrieblich notwendige Kreuzung kann in den Abschnitt Aurich — Abelitz verschoben werden

= \Verringerung des infrastrukturellen Eingriffs in die Infrastruktur der DB Netz AG

=>» Entfall des Betriebshalts in Abelitz

= Verkirzung der Gesamtfahrzeit méglich
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Betriebskonzept

Variante 2 — Zugkreuzung in Zentralklinik

Strecke 1573
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Betriebskonzept

Variante zusatzliches Wendegleis in Zentralklinik

o  Zugpendel Aurich — Zentralklinik um exakt 30 Minuten zum Haupttakt versetzt
- passgenauer 30 Minuten-Takt mit Kreuzung in Verkehrsstation Zentralklinik
o in Zentralklinik wird ein zusétzliches Wende-/Abstellgleis benotigt

»  {berschlagene Wende = ankommender Zug wartet rund eine Stunde im Wende-/Abstellgleis auf die nachste Fahrt zurick
nach Aurich

o in Aurich betragt die verfigbare Wendezeit ca. 5 Minuten
=  Zugpendel geht auf Haupttakt Gber bzw. umgekehrt mit dem selben Fahrzeug

o ein Laden der BEMU-Fahrzeuge

»  erfolgt im Regelumlauf fahrplanméBig im Streckenabschnitt Emden — Abelitz

= bei Stérung des Umlaufs missen die Fahrzeuge nach Betriebsschluss in Abelitz unter dem Fahrdraht aufgeladen werden

04.12.2025 VE—  @&rmcon 17



Betriebskonzept

erreichbare Fahrzeiten (aut Basis Variante 2)

Geschwindigkeit Abelitz — Aurich Emden — Abelitz Emden — Aurich
(je Fahrtrichtung) (je Fahrtrichtung) (je Fahrtrichtung)

25 km/h (IST-Zustand) ca. 35 Min. ca. 10 Min. ca. 50 Min.***

60-80* km/h (Konzept) ca. 19 Min.** ca. 10 Min. ca. 29 Min.

* 80 km/h auf langen Geraden, sonst 60 km/h
beinhaltet bereits ca. drei Minuten Kreuzungshaltezeit (Verkehrshalt) in Zentralklinik je Fahrtrichtung
inkl. zusatzlich ca. funf Minuten Haltezeit (Betriebshalt) in Abelitz je Fahrtrichtung

*ok

* ok k

04.12.2025 VE—  @&rmcon 18



@)

04.12.2025

Infrastrukturbedarf

Wirdum
) eorgsheil : a
R 3 Apeitz
el - 2
a0 G
o i
A @ﬁ?‘ \iesdekand
Ut 0)
Bedekaspel
Canhusen terTiepag =
M T Groges
S Meer~
Losud®
Osterhusen

K228

sifurhusen

Ende; /
Stootward 5

Flugplotz
Emden
S

Barenburg |

™

2/

\
Emden'Wlthusen
( \

1]

“tarcelterTief
A M

Fridsentilig f
217

_Emden

ASTES,

/f

T arthur /
Transvagl

Inhalt

K118
K141 |3

Uthwerdum

N 15737 =
Moordort =y, \
1 5 S — 1
K113 1
1
i
Theene K127 .
Haxtum ;
% Wiegboldsbur K1
5 o Rah
K1z 0, K 143 S
Kirchdorf
Westerende-
Kirchldog
5
K112 T
Barstede |
/ K112 3 K149
K113
L1
Forlitz-Blaukirchen & K140
& Bangstede
Ludwigsdorf K144
Ochtelbur

Ihlower:
Forst

Thlowerhor

Riepe 2", TN

sﬂ‘%
3
& 5 /
E $ 2
i3
g Simonswolde - =
- N Ry
: B

, Daten © O

bk

19



Infrastrukturbedart

Bereich Aurich

o  In Aurich wird eine Verkehrsstation mit mindestens einer Bahnsteigkante geplant. Hierfir ist zunéchst das
Bestandsgleis in 6stlicher Richtung méglichst nah an die Einmindung ,Wallster Weg” zu verléngern.
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04.12.2025 VE—  @&rmcon 20



Infrastrukturbedart

Bereich Aurich

o Ideal ware eine FUhrung bis auf den Parkplatz 6stlich des Wallster Weges.

o Jedoch ist die Strecke im Bereich der StraBenquerung und im Bereich des Parkplatzes nicht mehr
durchgehend gewidmet, es dirfen daher gemafl EBO keine neuen Bahnibergénge errichtet werden.

o Die Umsetzung wirde somit erfordern, dass die Strafle Wallster Weg in Bezug im Bereich des Anschlusses
zur Bundesstra3e gekappt werden misste, was angesichts der Funktion der Strafle nicht machbar
erscheint. Daher muss fir diese Moglichkeit eine kombinierte Variante mit BOStab-Betrieb fir die letzten
400 m untersucht werden.
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Infrastrukturbedart

Weitere Aspekte

o  Es wdre moglich die Problematik im Zusammenhang mit der nicht méglichen Querung des Wallster Weges bei
EBO-Betrieb zu umgehen. Dabei kénnte ein Neubau der letzten 400 m ab der heutigen Trennungsweiche in
Aurich bis auf den Parkplatz als BOStrab-Strecke geprift werden (kombinierte Variante). Dabei mUssten
Fahrzeuge eingesetzt werden, die sowohl nach EBO als auch nach BOStrab zugelassen sind.

o  Weiterer Ausbaubedarf besteht im Bereich der vorgesehenen Verkehrsstationen. Im Gewerbegebiet
Abelitz/Georgsheil sind die Weichen in die Signaltechnik zu integrieren.

o  Eine Elektrifizierung der Strecke ist nicht notwendig, wenn BEMU-Fahrzeuge zum Einsatz kommen.

o Die angestrebte Streckenhdchstgeschwindigkeit sollte 80 km/h betragen, in den Verkehrsstationen oder engeren

Bogen 60 km/h.
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Infrastrukturbedard

Variante 2 — Kreuzung Zentralklinik

o  Bereich Abelitz — schematischer Spurplan nach Umbau

v/n Aurich = Bestand
= Neubau
Rickbau

o

\

/S —

v/n Norden v/n Emden
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Infrastrukturbedart

Variante 2 — Spurplan Kreuzung Zentralklinik

o Bereich Zentralklink nach Umbau bei Variante 2

o = Bestand

O = Neubau
I g .
% %0 O

v/n Abelitz v/n Aurich

o  Bereich Zentralklink nach Umbau bei Variante 2V (Option)

O o— = Bestand

| -
| —O == Neubau
5§ W= .
KO O

Fr
v/n Abelitz v/n Aurich
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o  Bei einem Betrieb nach BOStrab bestinde das Risiko einer Entwidmung der Strecke mit neuem
Planfeststellungsverfahren, da eine direkte Umwidmung zur BOStrab-Strecke nicht méglich ist.

o Bei einer Reaktivierung gemafl BOStrab ware kein Giterverkehr erlaubt, der aber weiterhin zu gewdhrleisten ist.

o Eine gesicherte Reaktivierung der Strecke fir den SPNV kann daher nur auf der gesetzlichen Grundlage der EBO
erfolgen. Eine Ausnahme hiervon bildet die Uberlegung einer kombinierten Variante im Bereich Aurich. Dabei
mUsste die Widmung eines kurzen Abschnitts der ehemaligen Trasse in Aurich als BOStrab-Strecke geprift
werden, wodurch eine Querung des Wallster Weges ermoglicht werden kénnte.

o Als Vorzugsldsung fir den anvisierten Ein-Stunden-Grundtakt zwischen Aurich und Emden Hbf ergibt sich eine
EBO-Variante mit Zugkreuzung in der neuen Verkehrsstation Zentralklinik, die kompatibel zu einer Taktverdichtung
auf einen Halbstundentakt im Streckenabschnitt von Aurich bis Zentralklinik ist, der ebenfalls untersucht wurde.

o  Auf Grundlage der durchgefihrten betrieblichen Untersuchungen kénnen weitere Schritte fir die Strecken-
reaktivierung Aurich — Abelitz fir einen regelmafBigen SPNV unter Bericksichtigung des Guterverkehrs erfolgen.
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