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A. Bekanntmachungen des Landkreises Aurich

Satzung des Landkreises Aurich vom 15.12.2021, geandert am 08.12.2022, zur Festsetzung und zum
Ausgleich von Hochsttarifen fiir alle Fahrgiste und fiir Auszubildende im straRengebundenen Of-
fentlichen Personennahverkehr

Aufgrund des § 10 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vom 17.12.2010,
in der zurzeit geltenden Fassung, hat der Kreistag des Landkreises Aurich in seiner Sitzung am
15.12.2021 folgende Satzung als allgemeine Vorschrift gemaR Art. 3 Abs. 2, Art. 2 lit. I) Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung von Hochsttarifen und der Gewahrung von Ausgleichsleistungen
flr die finanziellen Auswirkungen, die auf die Erflllung der tariflichen Verpflichtungen nach dieser all-
gemeinen Vorschrift zuriickzufiihren sind, beschlossen:

Praambel

Der Landkreis Aurich ist Aufgabentréger fiir den straRengebundenen OPNV geméaR § 4 Abs. 1 Ziffer 3
des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG). Der Landkreis verfolgt das Ziel, in seinem Gebiet
die Anwendung einheitlicher Hochsttarife fiir alle Fahrgaste und rabattierter Zeitfahrausweise fiir den
Ausbildungsverkehr auf samtlichen Linienverkehren des straBengebundenen 6ffentlichen Personen-
verkehrs verbindlich vorzuschreiben. Hierzu hat der Landkreis diese allgemeine Vorschrift gemaR Art.
3 Abs. 2, Art. 2 lit. I) VO (EG) Nr. 1370/2007 als Satzung erlassen. Die allgemeine Vorschrift regelt die
Anwendung der Hochsttarife fir alle Fahrgaste. Diese umfasst auch Regelungen zur Rabattierungs-
pflicht flr die Gruppe der Auszubildenden. Der Landkreis gewdhrt einen begrenzten Ausgleich fiir die
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— positiven oder negativen — finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen der Unterneh-
men, die auf die Erfiillung der in der allgemeinen Vorschrift festgelegten tariflichen Verpflichtungen
zurickzufihren sind. Mit der allgemeinen Vorschrift wird eine transparente, diskriminierungsfreie und
beihilferechtskonforme Gewdhrung von Ausgleichsleistungen fiir die Anwendung von Hochsttarifen
sichergestellt. Die allgemeine Vorschrift erfiillt zugleich die Anforderungen nach § 7a NNVG.

1.

11

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Gegenstand der Satzung

Der Landkreis Aurich beschlieRt die allgemeine Vorschrift als zustandige Behorde fiir den OPNV
gemald § 4 Abs. 4 NNVG i.V.m. § 8a Abs. 1 Satz 2 PBefG zur Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV. Dies schlieRt die Gewahrleistung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung im Ausbildungsverkehr mit ein.

Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung besteht in der verbindlichen Anwendung des vorgege-
benen maBgeblichen Héchsttarifs nach Art, Umfang, Fahrkartensortiment und Tarifzonenrege-
lung als verbindlicher Hochsttarif (Anlage 1). Den Unternehmen ist es verwehrt, héhere Tarife
(z. B. Haus- und / oder Ubergangstarife) als den maRgeblichen Hochsttarif fiir die Erbringung der
malgeblichen Verkehrsleistung im Gebiet des Kreises anzuwenden. Der Hochsttarif gilt fur alle
Fahrgaste, um preisgiinstige einheitliche Tarife im Gebiet des Kreises fir Jedermann sicherzu-
stellen. Bestandteil dieser Verpflichtung ist, dass Zeitfahrausweise im strafengebundenen Aus-
bildungsverkehr auf samtlichen Linienverkehren um mindestens 25 vom Hundert gegeniiber
Zeitfahrausweisen des Nichtausbildungsverkehrs mit rdumlich und zeitlich vergleichbarer Giil-
tigkeit ermaligt werden. Der Landkreis aktualisiert die Anlage 1 entsprechend seiner Tariffest-
legungen.

Der maligebliche Hochsttarif wird vom Landkreis verbindlich festgelegt. Die Anlage 1 wird ent-
sprechend der Tariffestlegungen des Landkreises im Zusammenwirken mit der Verkehrsregion
Ems Jade GDbR (die VEJ) und dem Verkehrsverbund Ems-Jade (der VEJ) aktualisiert. MaRgeblich
ist der jeweils genehmigte Tarif. Dieser wird durch den Verkehrsverbund Ems Jade GmbH orts-
Ublich und durch die Unternehmen in den zum Aufenthalt der Fahrgdste bestimmten Raumen
bekanntgemacht.

Die Unternehmen sind verpflichtet, den malRRgeblichen Hochsttarif den eigenen Antragen auf
Tarifzustimmung (§ 39 PBefG) zu Grunde zu legen (Tarifanwendungspflicht). Hohere Tarife dir-
fen nicht beantragt werden. Der Landkreis und die VEJ sind Uber entsprechende Antrage auf
Tarifzustimmung und Genehmigungen zuvor zu informieren.

Die allgemeine Vorschrift gilt im raumlichen Zustandigkeitsbereich des Landkreises fiir Land-
kreis-interne und Landkreis-uberschreitende Verkehre mit Ausnahme der Gemein-de Baltrum,
Gemeinde Juist und der Stadt Norderney (notwendige Verkehrsleistung), fir die kein 6ffentli-
cher Dienstleistungsauftrag besteht (eigenwirtschaftliche Busverkehre) und zeitlich nach MaR-
gabe Ziffer 11.3 (Geltungsbereich). Die Zustandigkeit des Landkreises fur landkreiskreistibergrei-
fende Linienverkehre ergibt sich aus Anlage 2.

Fir Verkehrsleistungen, fur die der Kreis nach dem 01.08.2022 gemal Art. 7 Abs. 2 der VO (EG)
Nr. 1370/2007 eine Vergabeabsicht im EU-Amtsblatt bekannt gemacht hat bzw. zukiinftig be-
kannt macht, findet die allgemeine Vorschrift ab dem in der Vorabbekanntmachung genannten
Beginn des Leistungszeitraums keine Anwendung mehr. Ausgleichsleistungen aus dieser allge-
meinen Vorschrift tragen insoweit nicht mehr zur Auskdmmlichkeit eines etwaigen eigenwirt-
schaftlichen Antrags fiir die betroffenen Leistungen bei. Beginnt der Leistungszeitraum unter-
jahrig und kann das bisher tatige Unternehmen bis zu diesem Zeitpunkt einen Ausgleichsan-
spruch aus dieser allgemeinen Vorschrift geltend machen, so wird fiir das betreffende Jahr ein
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Ausgleich nur anteilig fir den vorherigen Zeitraum gewahrt (gemessen am Anteil der Kalender-
tage am betreffenden Jahr).

Die allgemeine Vorschrift findet Anwendung auf Verkehre einer Art gemals § 8 Abs. 1 PBefG, der
auf der Grundlage von Liniengenehmigungen gemal} § 42 PBefG oder § 43 Satz 1 Nr. 2 PBefG
durchgefiihrt wird. Die Einhaltung der quantitativen Anforderungen (Anlagen 2) und der quali-
tativen Anforderungen (Anlage 3) zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung ist
Bedingung fur den Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift. Ein gesonderter Ausgleich er-
folgt hierfiir nicht. Die allgemeine Vorschrift findet keine Anwendung fir Bedarfsverkehre nach
§44,§42i.V.m.§2 Abs. 6, 7 PBefG.

Der Landkreis gewahrt den Verkehrsunternehmen einen Ausgleich fiir die wirtschaftlichen
Nachteile gemaR den Vorgaben von Nr. 2 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007, die durch die
gemeinwirtschaftlichen Tarifvorgaben des Landkreises entstehen.

Die Unternehmen erhalten den Ausgleich auf dem Wege einer Vorauszahlung (ex ante-Aus-
gleich). Der ex ante-Ausgleich ist auf den Wert begrenzt, der sich aus einer Differenzbetrachtung
zwischen den erwarteten Erlosen auf der Grundlage des maRgeblichen Hochsttarifs verglichen
mit den erwarteten Erlésen auf der Grundlage eines fiktiven, genehmigungsfahigen Referenzta-
rifes ergibt (Referenztarif). Der ex-ante-Ausgleich wird als vorlaufige Zahlung (vorlaufiger ex-
ante-Ausgleich) gewahrt. Der vorlaufige ex-ante-Ausgleich wird nach Abschluss des Ausgleichs-
jahres korrigiert (verbindlicher ex-ante-Ausgleich).

Die Berechnung des Referenztarifs erfolgt nach entsprechender Anwendung des § 39 PBefG un-
ter Berlicksichtigung sonstiger Ausgleichsleistungen (z. B. Mittel nach § 7a NVG, Schiilersammel-
zeitkarten-Erstattung, SGB IX, Fahrzeugforderung) und der Ist-Kosten der Unternehmen zur Er-
bringung der notwendigen Verkehrsleistung. Die Ist-Kosten sind begrenzt auf die Kosten, die ein
durchschnittlich, gut gefiihrtes Unternehmen zur Erbringung der notwendigen Verkehrsleistung
hatte. Diese werden jahrlich vom Landkreis drei Monate vor dem Ausgleichsjahr ermittelt (sog.
K-4-Kosten). Die Hohe der K-4-Kosten, der Gesamtausgleich und die Zuordnung zu Teilnetzen
ergeben sich aus Anlage 4. Der Referenztarif dient der Sicherstellung der notwendigen Verkehrs-
leistung unter Berlicksichtigung des bestehenden Qualitatsniveaus.

Die Hohe und der Rechtsgrund des Ausgleichs bemisst und ergibt sich anhand der positiven und
negativen finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen gemaR Art. 3 Abs. 2 S. 2,
Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007, die auf die Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen zuriickzufithren sind und welche im Wege der Uberkompensationspriifung (ex-post-Aus-
gleich) begrenzt sind. Das Unternehmen hat keinen Anspruch auf Gewédhrung eines vollstandi-
gen Ausgleichs der durch die Anerkennung des Hochsttarifs entstehenden Mindereinnahmen.

Der Landkreis gewahrt fur die verbindliche Anwendung der maligeblichen Héchsttarife Aus-
gleichsleistungen in begrenzter Hohe (Gesamtausgleich). Der Gesamtausgleich entspricht der
Summe des vorlaufigen ex-ante-Ausgleichs nach dieser allgemeinen Vorschrift. Der Gesamtaus-
gleich kann sich nach MaRgabe von Ziffer 2.8 erhéhen.

Bei unvorhersehbaren Ereignissen (Wirtschaftskrisen, Pandemien etc.) bleibt die Hohe des Ge-
samtausgleiches unverdndert, da sich die Zahlungen nach dieser allgemeinen Vorschrift nur auf
die Erstattung von Mindereinnahmen durch die Anwendung von Hochsttarifen beziehen.

Die Ausgleichszahlungen aufgrund der allgemeinen Vorschrift beriihren die eigenwirtschaftliche
Erbringung der Verkehrsleistungen durch die Verkehrsunternehmen nicht (vgl. § 8 Abs. 4 Satz 2
PBefG).
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Antragsverfahren

Der Ausgleich wird nur auf Antrag gewahrt. Dies setzt einen schriftlichen Antrag des Unterneh-
mens voraus. Das Antragsverfahren ist zweistufig gestaltet, notwendig sind ein vorlaufiger ex-
ante-Antrag und ein verbindlicher ex-ante-Antrag. Die Antrdge sind an den Landkreis Aurich zu
richten. Fir die Antragsstellung sind die in der Anlage 5 vorgegebenen Muster (Kalkulationsver-
fahren, Fortschreibung und Revisionszeitpunkte) zu verwenden. Hierflr missen alle nach An-
lage 5 genannten Antragsdaten vorliegen. Der Antrag erfolgt fir das Gebiet des Kreises bzw. je
Teilnetz.

Antragsberechtigt sind alle Unternehmen, die Uber Liniengenehmigungen nach §§ 42, 43 Nr. 2
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) im Gebiet des Landkreises verfligen oder die Betriebsfiih-
rung fiir einen genehmigten Linienverkehr innehaben, soweit sie hierfir die Erlésverantwortung
tragen und die in den Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift fallen. Im Falle von Gemein-
schaftskonzessionen und Betriebsfiihrungstibertragungen nach § 2 Nr. 3 PBefG erfolgt der An-
trag durch das betriebsfiihrende Unternehmen.

Ein Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift wird nur gewahrt, wenn der Ausgleichsbetrag
flr das einzelne Unternehmen im Jahr mindestens 1.000,- € betragt (Geringfugigkeitsschwelle).

Der vorlaufige ex-ante-Antrag muss vor dem Ausgleichsjahr gestellt werden. Antragsjahr (n) ist
das Jahr vor dem Ausgleichsjahr (n + 1). Der Antrag ist bis zum 30.06. des Antragsjahres zu stel-
len.

Die vollstandig ausgefillten und unterzeichneten Antrage miissen bis spatestens 30.06. des je-
weiligen Antragsjahres (n) beim Landkreis vorliegen. Erfolgt der vorldufige ex-ante-Antrag nicht
fristgerecht und / oder nicht priiffahig, wird der ex ante-Ausgleich fir das auf das Antragsjahr
folgende Ausgleichsjahr (n + 1) bis zum verbindlichen ex-ante-Antrag um 10% gekiirzt. Erfolgt
der Antrag nicht spatestens bis zum 15.12. bis 12.00 Uhr des jeweiligen Antragsjahres (n), so
erhalt das Unternehmen keinen Ausgleich (Praklusionsfrist). Von den Kiirzungen und dem Aus-
schluss kann der Landkreis in Sonderfallen absehen. Sonderfille sind insbesondere ungeplante
Ubernahmen von Linien und Betreiberwechsel.

Der verbindliche ex-ante-Antrag ist bis zum 30.06. des auf das Ausgleichsjahr (n + 1) folgenden
Jahres (n + 2) zu stellen.

Erfolgt dies nicht fristgerecht und / oder nicht priffahig, wird dem Unternehmen eine letzte Frist
zur Abgabe gesetzt. Verstreicht diese, wird das Unternehmen vom Verfahren ausgeschlossen.

Wenn ein Unternehmen nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des Bewilligungs-
jahresim Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d. h. erstmals Linienverkehre
im Gebiet der zustdndigen Behdrde aufnimmt - Erstantrag), hat es seinen Antrag unverziiglich
nach Erhalt der diesbeziiglichen personenbeférderungsrechtlichen Genehmigung bzw. Erlaub-
nis, spatestens aber am letzten Tag vor der Betriebsaufnahme, zu stellen.

Dem Unternehmer obliegt eine Mitwirkungspflicht. Er tragt die Darlegungs- und Nachweis-
pflicht fiir samtliche in der allgemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anforderun-
gen an die Gewahrung des Ausgleichs. Er ist verpflichtet, simtliche fir die Durchfiihrung dieser
Satzung erforderlichen Angaben vollstdandig und wahrheitsgemaR zu machen und diese dem
Landkreis oder einer von ihm benannten Person oder Stelle priiffahig zuganglich zu machen. Er
hat diese Verpflichtungen insbesondere im Zuge des ex-ante-Antragsverfahrens und der ex-
post-Uberkompensationskontrolle zu erfiillen. Die Angaben sind in Form der beigefiigten Unter-
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lagen in Anlage 5 bereitzustellen. Werden Betriebsleistungen durch Auftragsunternehmen er-
bracht, sind diese von den Auftragsunternehmen zu bescheinigen und vom antragsstellenden
Unternehmen dem Antrag beizufligen. Das antragsstellende Unternehmen ist verantwortlich
dafiir, dass das Auftragsunternehmen gegeniiber dem Landkreis oder einer von ihm benannten
Stelle oder Person, die unter Ziffer 7 genannten Erklarungen nachweist.

Sofern die Unternehmen héhere qualitative Standards erbringen als die, die fiir die Bemessung
des Referenztarifs maRgeblich sind (Ubererfiillung), kdnnen eine Erhéhung des Referenztarifs
(Ziffer 3.3) und eine Anpassung des Gesamtausgleichs (Ziffer 2.9) erfolgen. Hierzu hat das Un-
ternehmen die angestrebte Ubererfiillung der qualitativen Standards und die hierauf zuriickzu-
fiihrenden erwarteten spezifischen Mehrkosten abziiglich der ersparten Aufwendungen pruffa-
hig im Rahmen des vorlaufigen ex-ante-Antrages beim Landkreis anzumelden und nach Ab-
schluss des Ausgleichsjahres im Rahmen des verbindlichen ex-ante-Antrages priiffahig zu doku-
mentieren. Bericksichtigungsfahig sind nur qualitative Standards, die im Einklang mit den Vor-
gaben des Nahverkehrsplans und den politischen Zielen, die in den Strategiepapieren fiir den
offentlichen Verkehr aufgefiihrt sind, im Einklang stehen und denen der Landkreis im Rahmen
des vorlaufigen ex-ante-Antrags zuvor ausdriicklich nach Art und Umfang zugestimmt hat (An-
lage 6).

Anpassung des Gesamtausgleichs. Eine Anpassung des Gesamtausgleichs erfolgt im Falle der
Ubererfiillung qualitativer Standards (Ziffer 2.8) und bei Leistungsdnderungen (Ziffer 6). Im Falle
von unvorhergesehen Ereignissen (Ziffer 1.12) erfolgt keine Anpassung des Gesamtausgleichs.
Der Gesamtausgleich erhoht sich in den Fallen nach Satz 1 um die Differenz, welche sich aus der
Anpassung des Referenztarifs (Ziffer 2.8) und / oder das zusatzliche Tarifaquivalent je zusatzli-
cher Verkehrsleistung (Ziffer 6) ergibt.

Die im Antrag (einschlielRlich beigefligter Unterlagen) gemachten Angaben sowie die Angaben
in den abzugebenden Erklarungen und Mitteilungen sind subventionserhebliche Tatsachen im
Sinne des § 264 Strafgesetzbuch. Insofern wird auf die Erklarung (Anlage 5) verwiesen. Subven-
tionserheblich sind auch samtliche Angaben, die im Zusammenhang mit der Beantragung der
Auszahlung und dem Verwendungsnachweis gemacht werden. Nach § 3 des Subventionsgeset-
zes trifft den Subventionsnehmer eine sich auf alle subventionserheblichen Tatsachen erstre-
ckende Offenbarungspflicht. Danach ist der Zuwendungsempfanger verpflichtet, dem Landkreis
in der Funktion als Aufgabentrager oder einer von ihm benannten Stelle oder Person alle Tatsa-
chen, die der Bewilligung, Inanspruchnahme oder dem Belassen der Zuwendung entgegenste-
hen oder die fir die Rickforderung der Zuwendung erheblich sind, unverziglich mitzuteilen.
Dies betrifft z. B. den Verlust einer oder mehrerer Genehmigungen oder die Beantragung eines
Insolvenzverfahrens gegen den Zuwendungsempfanger.

Der ex-post-Nachweis wird durch den Wirtschaftsprifer des Unternehmers oder eine vom Land-
kreis anerkannte Person oder Stelle unmittelbar im Anschluss an den verbindlichen ex-ante An-
trag gegeniber dem Landkreis erbracht und bedarf keines gesonderten Antrags gemaR Anlage
5.

Die Regelungen zu 2.4 gelten erstmalig ab dem Ausgleichsjahr 2023. Fiir das erste Ausgleichsjahr
(2022) sind die vorlaufigen ex-ante-Antrage bis spatestens 31.03.2022 einzureichen.

Art, Umfang und Bemessung von Vorauszahlungen (ex-ante-Ausgleich)
Der ex-ante-Ausgleich wird als Vorauszahlung gewahrt. Die Vorauszahlung wird im Ausgleichs-

jahr (n + 1) als vorlaufiger ex-ante-Ausgleich gewahrt. Der vorldufige ex-ante-Ausgleich wird
nach Abschluss des Ausgleichsjahres anhand aktueller und objektiver Leistungsdaten korrigiert.
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Dies fuhrt zum sog. verbindlichen ex-ante-Ausgleich. Die Berechnungsmethodik des ex-ante-
Ausgleichs ergibt sich aus Anlage 4.

3.2 Der vorldufige ex-ante-Ausgleich (Anlage 4) ergibt sich anhand einer Vergleichsbetrachtung
zwischen der wirtschaftlichen Situation des Unternehmens vor dem Ausgleichsjahr (n) (Aus-
gangswert) mit der erwarteten wirtschaftlichen Situation im Ausgleichsjahr (n + 1) (Soll-Wert)
bei gleicher Verkehrsleistung (Basisverkehrsleistung) unter Anwendung des maligeblichen
Hochsttarifs. Ausgleichsfahig ist der Soll-Wert, welcher aus dem Ausgangswert durch Fortschrei-
bung zu ermitteln ist.

Die Bestimmung des Ausgangswertes erfolgt anhand der maRgeblichen Kosten und mal3-
geblichen Einnahmen grundsatzlich mittels der Wirtschaftsdaten des dem Antragsjahr (n) vo-
rangegangenen Wirtschaftsjahres (n - 1). Die Kosten sind auf den Wert zu begrenzen, die ein
durchschnittlich gut gefiihrtes Unternehmen, das so angemessen mit Produktionsmitteln
ausgestattet ist, dass es die notwendigen Verkehrsleistungen erfiillen kann, bei der Erfillung
der betreffenden Verpflichtungen hatte, wobei die dabei erzielten Erlése und ein angemes-
sener Gewinn aus der Erfiillung dieser Verpflichtungen zu bericksichtigen sind (Angemes-
senheitsprifung). Im Rahmen der Angemessenheitsprifung sind die Durchschnittskosten
malgeblich, die ein vergleichbares Unternehmen Regionalbus- bzw. Stadtbusverkehr hatte
(Soll-Kosten). Sind die Ist-Kosten, die auf die Leistungserbringung im Anwendungsbereich der
allgemeinen Vorschrift im Rahmen der Trennungsrechnung entfallen, niedriger als die Kosten
eines durchschnittlich gut geflihrten Unternehmens, ist der geringere Wert maRgeblich
(mafgebliche Kosten). Bei den Erlésen sind die Ist-Erldse des Vorjahres malRgeblich (maRgeb-
liche Erlose). Diese richten sich nach der letzten beschlossenen Einnahmenaufteilung. Die
Angemessenheitsprifung nimmt der Landkreis oder eine von ihm beauftragte Wirtschafts-
priifungsgesellschaft im Rahmen der Uberkompensationspriifung auf der Grundlage der
Trennungsrechnung der Unternehmen vor. Im ersten und zweiten Ausgleichsjahr sind die
Kosten eines durchschnittlich gut gefiihrten Unternehmens mafgeblich.

Die Bestimmung des Soll-Wertes ergibt sich aus der Fortschreibung der Soll-Kosten und Soll-
Erlose der Ausgangswerte. Dabei ist grundsatzlich auf die im Rahmen der ex-post-Kontrolle
(Ziffer 4) ermittelten maRgeblichen Kosten und maRgeblichen Erlése des vorangegangenen
Wirtschaftsjahres (n - 1) abzustellen. Der Soll-Wert ergibt sich aus den fortgeschriebenen
mafgeblichen Kosten bezogen auf die Kosten eines durchschnittlich gut gefiihrten Unterneh-
mens je Kreis bzw. je Teilnetz abziiglich der fortgeschriebenen maRgeblichen Erlése ohne
Berlicksichtigung der im Vorjahr vom Kreis erhaltenen Tarifausgleichsleistungen (allgemeine
Vorschrift Ausbildungsverkehr, allgemeine Vorschrift Bedarfsverkehr und dieser allgemeinen
Vorschrift).

3.3 Durch den verbindlichen ex-ante-Antrag erfolgt eine Korrektur des vorldufigen ex-ante-Aus-
gleichs. Die Korrektur umfasst folgende sequenziellen Priifungsschritte:

Ermittlung des Referenztarifs (erstes Anwendungsjahr)

Die Korrektur bezieht sich auf die Differenz zwischen den Ist-Erlésen und den erwarteten
Erlosen. Die Ist-Erlose ergeben sich nach Abschluss des Einnahmenaufteilungsverfahrens fiir
das jeweilige Ausgleichsjahr. Die erwarteten Erlése ergeben sich aus der Anwendung eines
fiktiven, genehmigungsfahigen Referenztarifs (siehe Ziffer 1.8). Die auf der Grundlage des
Referenztarifs erwarteten Erlose werden zur Verkehrsleistung im Kreisgebiet nach dem je-
weiligen Teilnetz (Anlage 2) in Bezug gesetzt (Tarifaquivalent FT = Fiktiver Tarif). Aus der Dif-
ferenz des Tarifaquivalents FT und dem Tarifdquivalent der im Ist erzielten Erldse im Kreisge-
biet in dem jeweiligen Teilnetz (Tarifdquivalent IST) ergibt sich - vorbehaltlich der beiden fol-
genden Korrekturschritte - der neue verbindliche ex-ante-Ausgleich (Anlage 4).
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Ermittlung des Referenztarifs (ab dem zweiten Ausgleichsjahr)

Ab dem zweiten Ausgleichsjahr erfolgt zur Bestimmung der Korrektur zusatzlich eine Berlick-
sichtigung der Nachfrage. Die Nachfrage wird entsprechend der Nutzergruppen der Berufs-
tatigen (Zeitfahrausweise), Spontanfahrer (Barverkauf) und Auszubildenden (rabattierte
Schiilerkarten) erfasst. Maligeblich sind die nutzergruppen-spezifischen Nachfrage des Vor-
jahres. Es gelten die Regelungen nach Ziffer 7.1. Die Einzelheiten ergeben sich aus Anlage 4.

Begrenzung des Gesamtausgleich
Ergibt sich aus der Berechnung des Referenztarifs ein hoherer ausgleichsfahiger Betrag, als
aus der Anwendung des vorlaufigen ex-ante-Ausgleichs, so erfolgt eine Abschmelzung auf
den Gesamtausgleich (Ziffer 1.11).

Beriicksichtigung ausgefallener Fahrten:

Zu korrigieren ist der ex-ante-Ausgleich zudem bei Abweichung der Verkehrsleistung von der
Basisverkehrsleistung. Weicht der Umfang der Verkehrsleistung (Fahrplankilometer) im Aus-
gleichsjahr von der notwendigen Verkehrsleistung nach unten ab, so erfolgt eine Kirzung
entsprechend des Tarifdquivalents je nicht erbrachtem Fahrplankilometer. MalRgeblich ist
der Durchschnittswert im Geltungsbereich der allgemeinen Vorschrift.

Beriicksichtigung hoherer Leistungsstandards

Der ex-ante-Ausgleich kann erhoht werden, sofern der Unternehmer hohere Standards er-
bracht hat, der Landkreis der Anwendung diesen Standards vor dem Ausgleichsjahr zuge-
stimmt hat und das Unternehmen im Rahmen des Antrags auf verbindlichen ex-ante-Aus-
gleich die hierdurch entstandenen Mehraufwendungen sowie etwaige ersparte Aufwendun-
gen priiffahig und fristgerecht vorgelegt hat.

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich je Unternehmen kann Gber dem vorldufigen ex-ante-Aus-
gleich liegen. Die Summe der korrigierten Sollausgleiche ist grundsatzlich. auf den Gesamtaus-
gleich gemiR Ziffer 1.11 begrenzt. Uberschreiten die rechnerischen Ausgleichsbetrige den Ge-
samtausgleich, so erfolgt eine anteilige Kiirzung entsprechend dem Umfang der Verkehrsleis-
tung je Teilnetz. Der Gesamtausgleich erhdht sich, sofern hohere Leistungsstandards beriick-
sichtigt werden um den Wert, des vom Landkreis im Rahmen Priifung des verbindlichen ex-ante-
Ausgleichs ermittelten tatsachlichen Zusatzaufwandes. Der verbindliche ex-ante-Ausgleich ist
fir die Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle maRgeblich.

Kann keine Ermittlung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs erfolgen, weil die bescheinigte Ein-
nahmenaufteilung durch die Unternehmen im VEJ nicht bis zum 31.10. des auf das Ausgleichs-
jahr folgenden Jahres (n + 2) vorgelegt wurde bzw. keine fiir das Verkehrsgebiet und dem jewei-
ligen Antragssteller schliissigen Nachfragedaten vorliegen, so bleibt es fiir die Bemessung des
ex-ante-Ausgleichs bei dem vorlaufigen ex-ante-Ausgleich.

Vermeidung der Uberkompensation (ex-post-Kontrolle)

Zur Vermeidung einer Uberkompensation stehen die Vorauszahlungen dem Unternehmen auf-
grund der ex-post-Abrechnung nur in der Héhe zu, die nicht zu einer Uberkompensation im
Sinne Ziffer 2 des Anhangs VO (EG) Nr. 1370/2007 bei dem Unternehmen fiihrt.

Fir die ex-post-Abrechnung werden die beihilferechtlichen Voraussetzungen der VO (EG) Nr.
1370/2007 durch das Unternehmen angewendet. Die Ausgleichsleistung gemaR Nr. 2 des An-
hangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 darf den Betrag nicht Gberschreiten, der dem finanziellen
Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen aufgrund der Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen des Betreibers eines 6f-
fentlichen Dienstes entspricht. Die Auswirkungen werden anhand des Vergleichs der Situation
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bei Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung mit der Situation beurteilt, die vorlage,
wenn die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung nicht erfullt worden waére.

Der finanzielle Nettoeffekt ergibt sich aus folgender Berechnung: Kosten, die in Verbindung mit
der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung aus Ziffer 1.2 im Hinblick auf regionale Busverkehre
entstehen, abziglich aller quantifizierbaren positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb
der Teilnetze im Kreis durch jene gemeinwirtschaftliche Verpflichtung entstehen, abzlglich der
Erlose aus der Tarifanwendung und aller anderen Erlése, die in Erflllung der betreffenden ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtung erzielt werden, zuziiglich eines angemessenen Gewinns.
Das Unternehmen ist verpflichtet, die Regeln des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007 einzuhal-
ten und darliber eine entsprechende Bescheinigung eines Wirtschaftspriifers gemaR Ziffer 8.5
vorzulegen. Die Einzelheiten fiir die Berechnung, insbesondere das Verhaltnis von Kosten und
Erlésen und die Bertlicksichtigung des Nettoeffekts, sind in Anlage 5 geregelt.

Berlicksichtigungsfahig sind lediglich die Ist-Kosten des Unternehmens, die fiir die Erbringung
der fahrplanmaRigen Verkehrsleistung notwendig sind, fiir die die VEJ-Tarife im Sinne von Ziffer
1.3 Gultigkeit besitzen. Dies richtet sich nach den jeweils geltenden Tarifbestimmungen des VEJ.
Berlicksichtigt werden die veroffentlichten fahrplanmaRig, eigenwirtschaftlich erbrachten Be-
triebsleistungen nach §§ 42, 43 Nr. 2, PBefG im Busverkehr. RegelmaRige Einsatzfahrten und
Verstarkungsfahrten werden ebenfalls beriicksichtigt. Nicht berticksichtigungsfahig sind die Kos-
ten des Unternehmens, die flir Nahverkehrsleistungen entstehen, fiir die die VEJ-Fahrscheine
keine Giiltigkeit besitzen oder die vom Unternehmen eingefiihrt wurden, ohne dass diese Leis-
tungen als ausreichende Verkehrsbedienung im Nahverkehrsplan und in Anlage 3 dokumentiert
sind oder der Landkreis diesen zusatzlichen Leistungen zugestimmt hat. Einvernehmliche Leis-
tungsanderungen werden in Anlage 2 und in Anlage 4 dokumentiert.

Als Erl6se sind Einnahmen aus Tarifentgelten und alle anderen Einnahmen zu bericksichtigen,
die im Rahmen der zeitlichen und rdumlichen Geltung der Tarife in Erfiillung der jeweiligen ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtung gemaR Ziffer 1.2 erzielt werden.

Zur Erfillung der europarechtlichen Transparenzvorgaben ist von dem Unternehmen eine Tren-
nungsrechnung auf der Grundlage des internen Rechnungswesens vorzuhalten (Anlage 5). Fir
alle Unternehmen gelten die Standards zur Kontentrennung gemaR VO (EG) Nr. 1370/2007. Die
Unternehmen, die einen Ausgleich fir die Erfillung von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
erhalten, weisen in ihrer Rechnungslegung getrennt aus, welche Kosten ihnen durch die Erfil-
lung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gemaR Ziffer 1.2 entstanden sind,
welche zusatzlichen Erlose, die nicht schon in den Parametern beriicksichtigt wurden, sie auf-
grund der Erfiillung dieser Verpflichtung erzielt haben und welche Ausgleichsleistungen erfolgt
sind.

Im Rahmen der Ausgleichsleistung steht den Unternehmen ein angemessener Gewinnzuschlag
zu, der sich gemalR Ziffer 6 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ermittelt. Der angemessene
Gewinn darf 4,75 % bezogen auf die Kosten eines durchschnittlich gut gefiihrten Unternehmens
(jeweils jahrlicher giiltiger K-4-Kostensatz x erbrachte Fahrplankilometer) in Erfillung der ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen nicht ibersteigen.

Ergibt sich aus der ex-post-Berechnung ein héherer ausgleichsfahiger Betrag als der gemal Ziffer
3 ermittelte verbindliche ex-ante-Ausgleich, besteht kein Anspruch des Unternehmens auf Aus-
gleich des Differenzbetrages. Ziffer 5 dieser Satzung bleibt unberiihrt. Die Summe aller Zahlun-
gen des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs ist auf den Gesamtausgleich gemaR Ziffern 1.11 und
2.8 begrenzt.
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Sofern weitere eigenstandige Regelungen zur Anwendung von Hochsttarifen im Kreis gelten (z.
B. allgemeine Vorschrift Ausbildungsverkehr, allgemeine Vorschrift Bedarfsverkehr), fiir die eine
féormliche Uberkompensationspriifung durchzufiihren ist (andere Tarifausgleichsregelung), er-
folgt die Uberkompensationspriifung nach diesen Regeln (allgemeinen Vorschrift fiir alle Fahr-
gaste).

Anreizsystem fiir eine wirtschaftliche Geschaftsfiihrung

Liegen die Ist-Kosten eines Unternehmens héher als die nach Ziffer 3.2 ermittelten Soll-Kosten,
werden im Rahmen der nach Ziffer 4 erforderlichen ex-post-Kontrolle nur die ermittelten Soll-
Kosten zu Grunde gelegt. Ein Ausgleich auf Grundlage der hoheren Kosten erfolgt nicht.

Liegen die Ist-Kosten eines Unternehmens niedriger als die nach Ziffer 3.2 ermittelten Soll-Kos-
ten, werden im Rahmen der nach Ziffer 4 erforderlichen ex-post-Kontrolle die Ist-Kosten zu
Grunde gelegt. Ein Ausgleich erfolgt nur auf Grundlage der niedrigeren Kosten. Als Bonus ver-
bleiben dem Unternehmen 50 % der Differenz zwischen seinen tatsachlich niedrigeren Kosten
und den indizierten Kosten. Im ersten und zweiten Anwendungsjahr (2022, 2023) bestimmen
sich die Soll-Kosten nach dem Indexverfahren, ohne Beriicksichtigung des einmaligen Struktur-
ausgleichs.

Die Bonuszahlung ist auf einen Wert von maximal 5 % des Ausgleichs je Teilnetz im Kreis ohne
Beriicksichtigung des Bonus begrenzt, um eine etwaige Uberkompensation zu vermeiden. Ein
etwaiger Bonus wird fiir die folgende ex-ante-Berechnung nicht bertcksichtigt.

Leistungsanderungen und neue Leistungen

Die Rahmenvorgaben fiir das OPNV-Angebot ergeben sich aus dem jeweils giiltigen Nahver-
kehrsplan des Landkreises.

Sofern es zu Leistungsverdnderungen von mehr als +/- 5 % zum Antrag fir das jeweilige Aus-
gleichsjahr kommt, welche im Rahmen der ausreichenden Verkehrsbedienung durch den Kreis
als notwendig angesehen werden, so erfolgt eine Anpassung des vorldufigen ex-ante-Aus-
gleichs nach Maligabe des durchschnittlichen Tarifausgleichs je Fahrplankilometer in der jewei-
ligen Teilnetzgruppe (Anlage 4), wenn der Landkreis den vom Unternehmen nachgewiesenen
Leistungsverdanderungen bis zum 31. Oktober des Antragsjahres (n) zustimmt.

Bei Betreiberwechseln, unabhangig davon, ob diese unterjahrig oder zum Vorjahr erfolgen, stellt
der Landkreis dem Neubetreiber auf der Grundlage der ausreichenden Verkehrsbedienung ge-
maRk Anlage 4 den durchschnittlichen Ausgleich je Fahrplankilometer zur Verfligung. Wechselt
im Laufe des Wirtschaftsjahres der Inhaber einer Linienverkehrsgenehmigung, ist das einzelne
Unternehmen berechtigt, fir den Zeitraum des Bestandes und der Nutzung der Genehmigung
Ausgleichsmittel nach dieser allgemeinen Vorschrift zu erhalten, soweit diese nicht schon nach
Ziffer 8.1 verausgabt worden sind.

Erklarungen

Der Wirtschaftspriifer des Unternehmers oder eine vom Landkreis anerkannte Person oder
Stelle priift und erklart im Rahmen des Uberkompensationsnachweises unter Verwendung der
Vordrucke (Bestitigung Uberkompensationskontrolle, Anlage 1 zur Bestitigung des Wirtschafts-
prifers, Anlage 2 Trennungsrechnung mit Bestatigung des Wirtschaftsprifers) nach Anlage 5:

- Die Einhaltung der Vorgaben gemaR Ziffer 4 bis 6

- Die Vorlage der beglaubigten Trennungsrechnung
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- Die Erklarung, dass die Uberkompensationspriifung unter Beachtung der Durchfiihrungs-
vorschriften erfolgte
- Die Einhaltung oder Nichteinhaltung der Vermeidung einer Uberkompensation (Ziffer
4.2), wobei der Betrag auszuweisen ist
- Die Erklarung einer etwaigen Reduzierung des Ausgleichs aufgrund ausgefallener Fahrten
(ziffer 3.3)
- Den Nachweis fiir die Gewdhrung eines etwaigen Bonus nach Ziffer 5, wobei der Betrag
auszuweisen ist
- Den Umfang der Nachfrage je Nutzergruppen gem. Ziffer 3.3 im jeweiligen Ausgleichsjahr.
Die Erklarung kann durch die Abgabe der bescheinigten Einnahmenaufteilung des VEJ er-
folgen.
Die fiir die ex-post-Kontrolle erforderlichen Angaben legt der Wirtschaftspriifer oder eine vom
Landkreis anerkannte Person oder Stelle dem Landkreis oder einem von ihm benannten Wirt-
schaftspriifer offen, ebenso alle Zahlen, welche der Landkreis fiir die Kontrolle der Uberkom-
pensationsprifung bendtigt.

Das Unternehmen erklirt im Rahmen des Uberkompensationsnachweises, in welchem Umfang
die notwendige Verkehrsleistung (Anlage 2) eingehalten wurde, Abweichungen aufgrund von
Leistungsverdanderungen in Fahrplankilometern eingetreten sind (Ziffer 6), ob die Tarifvorgaben
(Anlage 1) und die Qualitatsvorgaben (Anlage 3) eingehalten worden sind.

Das Unternehmen legt die vom Wirtschaftspriifer oder eine zuvor vom Landkreis anerkannte
Person oder Stelle gemaR Ziffer 8 erstellten Erklarungen und Bescheinigungen (Anlage 5) dem
Landkreis zur Prafung vor. Der Landkreis kann sich zur administrativen Bearbeitung eines Dritten
bedienen.

Darliber hinaus gewahren die Unternehmen dem zustandigen Rechnungsprifungsamt oder ei-
nem vom Landkreis beauftragten Wirtschaftsprifer ein uneingeschranktes Einsichts- und Pri-
fungsrecht in Bezug auf Kosten und Ertrage der maRgeblichen Verkehre. Das Einsicht- und Pri-
fungsrecht ist fiir einen Zeitraum von zehn Jahren ab Bewilligung zu gewdhren, dafiir erforderli-
che Daten und Unterlagen sind mindestens fiir diesen Zeitraum vorzuhalten.

Bewilligungsverfahren, Auszahlung, Riickzahlungsverpflichtung

Die Bewilligung der Ausgleichsleistung erfolgt durch Erlass eines schriftlichen Zuwendungsbe-
scheides. In diesem Bescheid wird der auf das Unternehmen fiir das jeweilige Férderjahr entfal-
lende Ausgleich festgelegt. Hierzu ergeht zunachst ein vorlaufiger Zuwendungsbescheid (Ziffer
3.2).

Der vorlaufige Zuwendungsbescheid wird durch einen verbindlichen Zuwendungsbescheid nach
Abschluss des Ausgleichsjahres korrigiert (Ziffer 3.3). Die endglltige Festsetzung erfolgt durch
den endgiiltigen Zuwendungsbescheid nach Abschluss der Uberkompensationspriifung (Ziffer
4).

In den Zuwendungsbescheiden wird die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
gemal Ziffer 1 und die Einhaltung der Voraussetzungen gemalR Ziffer 3 bis 6 zur Bedingung fir
die Gewahrung der Zuwendung gemacht.

Im Rahmen des vorlaufigen Zuwendungsbescheides leistet der Landkreis Vorauszahlungen (vor-
laufige ex-ante-Zahlungen) in Hohe von 85 % quartalsweise zum 20.02., 20.05., 20.08. und 20.11.
eines Jahres an die Unternehmen zu vier gleichen Teilen. Eine Verrechnung von Uberzahlungen
mit den Vorauszahlungen des Folgejahres erfolgt nicht.
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Bis zum 15.12. des Folgejahres hat das Unternehmen eine Bestatigung des Wirtschaftspriifers
des Unternehmers oder einer vom Landkreis anerkannten Person oder Stelle liber den Einsatz
der Mittel aus der allgemeinen Vorschrift im Wege der Trennungsrechnung (Anlage 5) dem
Landkreis vorzulegen. Der Wirtschaftspriifer des Unternehmers oder die vom Landkreis aner-
kannte Person oder Stelle Uibergibt die in der Trennungsrechnung unter den Spalten , Aufgaben-
trager Kreis; Summe der Linien je Teilnetz (Betriebsleistung im Gebiet des Kreises)” aufgefiihrten
bzw. sinngemaR bezeichneten Werte zum Zwecke der Vorausberechnung gem. Ziffer 3.2 an den
Landkreis. Eine Weitergabe der Daten an Dritte mit Ausnahme des ggf. vom Landkreisbeauftrag-
ten Wirtschaftsprifers ist nur mit Zustimmung des Unternehmens moglich. Die Bestatigung
muss auch den Nachweis dafiir erbringen, dass die Ausgleichsmittel in der Nettoeffektberech-
nung nicht zu einer Uberkompensation i. S. von Art. 4 und 6 sowie des Anhangs der VO (EG)
Nr. 1370/2007 gefiihrt haben. Im Falle einer Uberkompensation sind die (berzahlten Aus-
gleichsmittel einschlieBlich entstandener Zinsertrage oder ersparter Zinsaufwendungen (Ziffer
8.7) zuriickzuerstatten.

Die Endabrechnung durch den Landkreis soll innerhalb von drei Monaten nach Vorlage der voll-
standigen priffahigen Unterlagen nach Ziffer 7.1 erfolgen.

Eine Riickzahlung des Uberzahlungsbetrages erfolgt nach MaRgabe der jeweils aktuellen Mitei-
lungen der Kommission (2019/C 247/01). Fur die Verzinsung ist auf den Zeitpunkt der ersten
Uberzahlung abzustellen. Die Verzinsung ist auf den Wert der Uberzahlung begrenzt.

Ausbildungsverkehr

Der Landkreis erstattet den Unternehmen die Minderertrage, welche die Rabattierungsver-
pflichtung nach § 7a NVG im Verhaltnis zur Anwendung der Zeitfahrausweise im Jedermann-
Verkehr entstehen. Hierzu setzt der Landkreis die ihm nach § 7a NNVG zugewiesenen Mittel ein.
Der Ausgleich fur den Ausbildungsverkehr ist Teil des Gesamtausgleichs. Ausbildungsverkehr ist
die Beférderung von Auszubildenden im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verordnung (iber den Ausgleich
gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Strallenpersonenverkehr vom 2. August 1977
(BGBI. I S. 1460), zuletzt geandert durch Artikel 5 Nr.3 des Gesetzes vom 23. Marz 2005
(BGBI. 1S.931, 965).

Erstreckt sich ein Linienverkehr auch auf ein Gebiet auBerhalb Niedersachsens, so endet die ge-
setzliche Verpflichtung zur Rabattierung des Ausbildungsverkehrs an der Landesgrenze.

Das Unternehmen unterstiitzt den Landkreis in Bezug auf die Nachweisfiihrung zur Verwendung
der Landesmittel nach § 7a.

Umsatzsteuer

Der Landkreis geht davon aus, dass der Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift nicht der
Umsatzsteuer unterliegt. Sollte sich entgegen der diesbezliglichen Rechtsauffassung der Verwal-
tung etwas Anderes ergeben, schuldet der Landkreis den Ausgleich zuzliglich der Umsatzsteuer
fir den Geltungszeitraum ab Erhebung der Umsatzsteuer.

Schlussbestimmungen und Sonstiges

Die Verwaltung des Landkreises wird ermachtigt eine Aktualisierung der Héhe der Ausgleichs-
zahlung je Teilnetz im Kreis (Anlage 4) auf der Grundlage vom Kreistag beschlossener Anderun-
gen vorzunehmen, ohne dass es einer gesonderten Beschlussfassung zur allgemeinen Vorschrift
bedarf.
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Sollten gesetzliche Regelungen abweichende Regelungen zu dieser allgemeinen Vorschrift tref-
fen, die nicht dispositiv sind, gehen diese den Regelungen dieser Vorschrift vor.

Diese allgemeine Vorschrift wird nach ihrer Verabschiedung durch den Kreistag des Landkreises
nach Maligabe der geltenden Hauptsatzung bekannt gemacht. Dariiber hinaus wird die allge-
meine Vorschrift auf der Internetseite des Landkreises eingestellt.

Diese allgemeine Vorschrift gilt mit Wirkung vom 01.01.2022 und lauft zunachst bis zum
31.12.2025. Eine Verlangerung ist durch Kreistagsbeschluss moglich. Es besteht kein Vertrau-
ensschutz der Unternehmen darauf, dass die allgemeine Vorschrift fortgefihrt wird.

Auf die gemaR Art. 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 erforderliche Veroffentlichung von bestimm-
ten Daten der Unternehmen wird hingewiesen. Das Unternehmen kann sich insoweit nicht auf
eine Vertraulichkeit seiner Angaben berufen. Insbesondere liegt der Detaillierungsgrad der vom
Kreis im Rahmen der nach Art. 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 zu machenden Angaben im eige-
nen Ermessen. Das Unternehmen hat an der ordnungsgemadfen Veroffentlichung nach Art. 7
Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 durch die Bereitstellung der erforderlichen Daten (auch im Nach-
hinein) mitzuwirken.

Aurich, 12.01.2023

Landkreis Aurich

Der Landrat

Anlagen

Anlage 1: (VEJ)-Tarif und -Tarifbestimmungen

Anlage 2: Verkehrsleistung

Anlage 3: Mindeststandards

Anlage 4: Ausgleichstibersicht, Berechnungsverfahren

Anlage 5: Antragsunterlagen und Nachweise
(ex-post-Kontrolle, Trennungsrechnung, Durchfiihrungsvorschriften, Leistungsverdn-
derungen)

Anlage 6: Leitlinien zur Weiterentwicklung des OPNV gemiR den Strategiepapieren des Land-

kreises
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Anlage 1 aV
Tarif- und Tarifbestimmungen

Es finden die jeweils gliltigen Bestimmungen des VEJ-Tarifs Anwendung.

Anlage 2 aV
Verkehrsleistungen

Die aV findet auf folgenden Linien Anwendung:

Linie Linienbiindel %‘f‘%m{; Bezeichnung
MONISIENUNG
312 Wwittmund Nord* 14.09.2026 Norden - Harlesjel
1 A *F
no | Sasmien | I8 | e sl e
411 | Stadtedreieck&Krummhérn | 31.07.2028 Georgsheil - Norden
412 | Stadtedreieck&Krummhérn | 31.07.2028 Morden - Norddeich
413 | Stadtedreieck&Krummhérn | 31.07.2028 Morden - Norddeich - NeBmersiel - Dornumersiel
414 Hage&GroRheide 31.01.2027 lunkersrott - Hagermarsch - Hage - Norden
415 Stidtedreieck&Krummharn | 31.07.2028 Morden - Siderneuland - Norden
416 | stadtedreieck&Krummhorn | 31.07.2028 Morden - Westermarsch - Norden
417 | stadtedreieck&Krummhorn | 31.07.2028 Pewsum - Eilsum - Greetsiel - Norden
418 | stadtedreieck&Krummhorn | 31.07.2028 Norden - Grimersum - Pewsum
419 Brookmerland 28.02.2030 Aurich - Walle - Georgsfeld - Sandhorst - Aurich
420 Stadteachse Nord-Ost 30.04.2025 Aurich - Wittmund - Jever
1 A *F
| et [ V2D | el povan e
Aurich&Krummhdrn®* 31.12.2023
422 | eiadtedreieck@krummhom | 31.07.2008 | | EMden - bequard - hewsum
Aurich&krummhorm** 31.12.2023
43 | stadtedreieck&Krummhom | 31.07.2028 Bausum - Wirdum - Canfusen. - LORRSISMN - Sudrhusen - Hinte
424 | stadtedreieck&Krummhorn | 31.07.2028 Leybuchtpolder - Neuwesteel - Westermarsch
Aurich&Krummhdorn™* 31.12.2023 i
426 | cradtedreleck®krummham | 31.07.2028 | | BeWsMOL- Jennelt- Hinte - Haskam - Emden
427 Brookmerland 28.02.2030 Marienhafe - Osteel - Leezdorf - Rechtsupweg - Marienhafe
428 Brookmerland 28.02.2030 Marienhafe - Wirdum - Schoonorth - Marienhafe
431 Brookmerland 28.02.2030 Moorhusen - Engerhafe - Georgsheil
432 Brookmerland 28.02.2030 Moorhusen - Victorbur - Moordorf
Aurich&Krummhdrn™* 31.12.2023
433 Stadtedreieck&Krummhorn | 31.07.2028 Falitz-Blaukirchen - Magrdort - Aurich
442 Brookmerland 28.02.2030 Aurich - Marienhafe - Norden - Moorhusen - Marienhafe -
Hage,/GroBheide
445 Hage&Grolheide 31.01.2027 MNorden - Hage - GroBheide - Aurich
446 Hage&GroRheide 31.01.2027 Stdarle - GroBheide - Halbemond - Hage - Norden
447 Hage&GroRheide 31.01.2027 Grolkheide - Berumerfehn - Sidarle - GroRheide
450 Thlow 30.11.2023 Emden - Riepe - Aurich
451 lhlow 30.11.2023 Tannenhausen - Aurich - Westerende - lhlow - Simonswolde
452 lhlow 30.11.2023 Tannenhausen - Aurich - Kirchdorf - lhlow - Simonswolde
455 lhlow 30.11.2023 Riepe - Bangstede / Barstede - Westerende - lhlow
457 lhlow 30.11.2023 Aurich - Extum - Rahe - Haxtum - Aurich
460 Grofefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Aurich - Leer
462 GroBefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Aurich - OstgroBefehn - Wiesmoor
463 Grofefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Awrich - Akelsharg - Spetzerfehn - Hinrichsfehn - Wiesmoor
464 GroBkefehn8&Wiesmoor 05.05.2030 Aurich - Brockzetel - Wiesmoor
466 GroBkefehn8&Wiesmoor 05.05.2030 Awurich - Bagband - Strackholt - Wiesmoor
467 Grolefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Wiesmoor - Ostgroefehn - Strackholt - Bagband - Leer
468 Grolefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Wiesmaoor - Hinrichsfehn
469 Grolefehn&Wiesmoor 05.05.2030 Aurich - OstgroBefehn
A70 Grokefehn& Wiesmoor 05.05.2030 Wiesmoor - Remels - Jibberde
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472 GroBefenni&Wissmoor 05.05.2030 Langefeld. - Plagzenbure - Gym, Egels
473 Stafiteachse Nord-Ost 30.04.2025 Aurich - Ezsens - Bensarsie|
474 Stadteachse Mord-Ost 30.04.2025 Aurich - Wittmund

477 | GroRefeln&Wissmeor | 05.05.2030 | | Ostersander - Schirumer Lesgmaor - Gym. Egels
480 Stddteachse Mord-Ost 30.04.2025 Emden - Jever

483 Ihlow 30.11.2023 Aurich - Ihlow - Aurich

486 GrokefehniWissmeoor 05.05.2030 Aurich — WestgroBefehn - Ostgrolkefehn

Die fahrplanmaRigen Verkehrsleistungen ergeben sich fiir die im jeweiligen Kalenderjahr veréffentlich-
ten Fahrplane.

Die Zuordnung Kreisgrenzen-lberschreitender Verkehre erfolgt nach dem Federfiihrerprinzip in Ab-
sprache mit den angrenzenden Landkreisen und Stadten

| LinienNr. Linienbiindel Betroffene Gebiete Federfiihrer

12 Wittmund Mord LK Aurich, LK Wittmund LK Aurich
Aurich & Krummhdrn

(2028: Stadtedreieck &
410 Krummharmn) Stadt Emden, LK Aurich LK Aurich

413 LK Aurich, LK Wittmund LK Aurich

Stadt Emden, LK Awrich,
420 Stadteachse Nord-Ost LK Friesland, LK Wittmund | LK Aurich
Awrich & Krummhdérm
(2028: Stadtedreieck &
421 Krummham) Stadt Emden, LK Aurich LK Aurich
Awurich & Krummhém
(2028: Stadtedreieck &
422 Krummham) Stadt Emden, LK Aurich LK Aurich
Awurich & Krummhém
(2028: Stadtedreieck &

423 Krummharn) Stadt Emden, LK Aurich LK. Aurich
451 [hlow Stadt Emden, LK Aurich LK Aurich
460 Aurich LK Aurich, LK Leer LK Aurich
467 Aurich LK Aurich, LK Leer LK Aurich
473 Awrich LK Aurich, LK Wittmund LK Aurich
474 Aurich LK Aurich, LK Wittmund LK Aurich
Stadt Emden, LK Awrich,
4380 Stadteachse Mord-Ost LK Friesland, LK Wittmund | LK Aurich

LK Aurich, LK Friesland, LK
Wittmund, Stadt

111 - Wilhelmshaven LK Friesland

476 - LK Aurich, LK Leer LK Leer

479 - LK Aurich, LK Leer LK Leer

481 - LK Aurich, LK Leer LK Leer

454 - LK Aurich, LK Leer LK Leer

692 - LK Aurich, LK Leer LK Leer

481

(FCS50) - LK Aurich, LK Leer LK Leer

LK

314 Wittmund Nord LE Aurich, LK Wittmund Wittmund
LK

361 Wittmund Nord LE Aurich, LK Wittmund Wittmund
LK

368 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittmund Wittmund
LK

378 Wittmund Nord LK Aurich, LK Wittmund Wittmund




Anlage 3 aV
Qualitatsstandards
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Die im Nahverkehrsplan des Landkreises Aurich festgelegten Vorgaben fiir die Erbringung der Ver-

kehrsleistungen sind zu gewahrleisten.

Weitere Anforderungen ergeben sich aus dem beschlossenen Strategiepapieren des Landkreises.

Anlage 4 aV

Ubersicht der Ausgleichszahlungen und Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der fiir die Ausgleichszahlungen maligeblichen Sollkosten erfolgt gemaR Ziffer 3.2 der
zu dieser Allgemeinen Vorschrift erlassenen Satzung.

1) Tabelle A
nehmens”
2) Tabelle B

Tabelle , Festsetzung der Kosten eines durchschnittlich gut gefiihrten Unter-

Tabelle , ex-ante vorlaufig 2022 im Kreisgebiet”

3) Berechnungsmethodik

4) Korrekturposition

Zu 1: Tabelle A ,Festsetzung der Kosten eines durchschnittlich gut gefiihrten Unternehmens”

Ausgleichsjahr Kosten durchschnittlich gut gefiihrtes VU Euro / km
2022 Regionalbusverkehre 3,46
Zu 2: Tabelle B ,,ex-ante vorlaufig 2022 im Kreisgebiet bzw. je Linienbiindel”
Kreis Teilnetz Gruppe Km-Leistung | Gesamt-kilo- | Ex ante- Aus-
meter gleich
Nr. (A),Linienblindel Fplkm/a (nachricht- Vorlaufiger
(B), Einzellinien Regional- lich) Ausgleich
verkehr 2022 (Euro)
1.
2.
3.
4,

Gesamtausgleich

Euro
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Zu 3: Berechnungsmethodik

3.1 Berechnung des vorldufigen ex-ante-Ausgleichs

Der vorldufige ex-ante-Ausgleich flr das Ausgleichsjahr n + 1 wird im Vorjahr n berechnet und basiert
auf den Ist-Werten gemaR der Trennungsrechnung des Vorvorjahres n - 1 (sog. ,,Ausgangsjahr”). Die

Berechnung stellt ein Verfahren mit mehreren Schritten dar.

Ermittlung der Soll-Kosten

e Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemaf der Trennungsrechnung des
Ausgangsjahres (n - 1), wobei diese den Kosten denen eines sog. durchschnittlich gut gefihrten
Unternehmens (sog. , K-4-Wert“) entsprechen und als solche begrenzt sind. Sofern die unter-
nehmensspezifischen Gesamtkosten den K-4-Wert Uberschreiten, erfolgt eine proportionale
Klrzung der einzelnen Kostenpositionen. Die unternehmensspezifische Kostenzusammenset-
zung bleibt insofern auch bei einer Begrenzung auf den K-4-Wert erhalten.

e Die — ggfs. auf den K-4-Wert begrenzten — unternehmensspezifischen Kosten des Ausgangsjah-
res (n - 1) werden auf das Ausgleichsjahr (n + 1) fortgeschrieben.

e Die Kostenfortschreibung erfolgt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prognose der
zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zukiinftigen) Indexentwicklung jeweils auf
die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen zehn Jahre abgestellt.

e Im ersten Anwendungsjahr (2022) wird zur Absicherung aulRergewdhnlicher Personalkostenent-
wicklungen zum ersten Basisjahr (2020) ein Strukturzuschlag in H6he von 10 Prozentpunkten
gewahrt. Basis fur die Ermittlung des Strukturzuschlags sind die anhand der Indexreihe fiir das
Jahr 2022 prognostizierten Personalkosten des Unternehmens. Dieses Verfahren findet fiir das
zweite Basisjahr entsprechende Anwendung. Ab dem dritten Anwendungsjahr findet das regu-
lare Fortschreibungsverfahren (ohne Strukturausgleich) Anwendung. Der jeweilige Zuschlag
wird unter dem Vorbehalt der tatsachlichen Personalkostenentwicklung gewahrt. Ergibt sich im
Ausgleichsjahr 2022 bzw. 2023, dass sich die Personalkosten nicht abweichend von der prognos-
tizierten Entwicklung anhand der o.g. Indexreihe entwickeln, erfolgt eine Korrektur gemald Ziffer
4 dieser Anlage. Uber den Strukturzuschlag werden die Effekte des Corona-bedingten Kurzarbei-
tergelds in den Basisjahren 2020 und 2021 korrigiert. Aufgrund des aktuellen Fachkraftemangels
in der Region sieht es der Landkreis zudem als erforderlich an, durch eine angemessene Entloh-
nung die ausreichende Verkehrsbedienung sicherzustellen.

e Die entsprechend des vorliegend beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjahr fortgeschrie-
benen Kosten stellen die Soll-Kosten dar.

Ermittlung der Soll-Erldse

e Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Erlése gemaR der Trennungsrechnung des
Ausgangsjahres (n - 1).

e Die unternehmensspezifischen Erlose des Ausgangsjahres (n - 1) werden auf das Ausgleichsjahr
(n + 1) fortgeschrieben. Der Ausgleich fir die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung nach dieser
allgemeinen Vorschrift (Trennungsrechnung: , Ausgleich Landkreis Aurich (gemeinwirtschaftli-
che Verpflichtung)”“) wird im Rahmen der Fortschreibung auf null gesetzt, d. h. er flieRt nicht in
die Soll-Erlose ein. Die Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr werden hingegen angerech-
net.

Die Fortschreibung der Erlose erfolgt in Bezug auf die erwartete Tarifentwicklung (Tarifhéhe) und
der erwarteten Nachfrage:
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e Die Erlosfortschreibung erfolgt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prognose der
zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zukiinftigen) Indexentwicklung jeweils auf
die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen zehn Jahre abgestellt.

e Bevolkerungsentwicklungen: diese werden individuell nach den vorliegenden Prognosen fiir den
jeweiligen Landkreis angesetzt und ggf. den Linienblindeln zugeordnet.

e Die entsprechend des vorliegenden beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjahr fortge-
schriebenen Erlose stellen die Soll-Erlése dar.

Ermittlung des Wagnisaufschlags (erstmals ab dem Ausgleichsjahr 2024, dann jahrlich)

Wagnisaufschlag von 2,5 % der Kosten eines durchschnittlichen gut geflihrten Unternehmens gemaR
Ziffer 1 fir das jeweilige Ausgleichsjahr

Ermittlung des vorldufigen ex-ante-Ausgleichs

o Der vorlaufige ex ante-Ausgleich wird als (positive) Differenz zwischen den Soll-Kosten und den
Soll-Erlésen zuziglich des Wagnisaufschlags bestimmt.

e Bei Leistungsanderungen gemal Ziffer 6 der allgemeinen Vorschrift kann eine Anpassung des
vorlaufigen ex ante-Ausgleichs nach MaRgabe des durchschnittlichen Tarifausgleichs je Fahr-
plankilometer erfolgen.

3.2 Indizes zur Kosten- und Erlésfortschreibung

Wird eine der unten ndher bezeichneten Indexreihen nicht aktualisiert oder fortgefiihrt, ist diese durch
eine moglichst vergleichbare Indexreihe zu ersetzen.

Kostenposition Index

Personal Statistisches Bundesamt

Index der Tarifverdienste und Arbeitszeiten — Lange Reihen

Blatt: ,,4.1.1_D-Mon-Jahr; Index der tariflichen Monatsverdienste
ohne Sonderzahlungen nach Jahren und ausgewahlten Wirt-
schaftszweigen

Verkehr u. Lagerei (Index H)

Einmaliger Strukturzuschlag | Fir die Ausgleichsjahre 2022, 2023 wird einmalig ein Zuschlag auf
Personalkosten 2022, 2023 die Personalkosten in Hohe von zehn Prozentpunkten gewadhrt
(Strukturzuschlag). Basis flr die Ermittlung des Strukturzuschlages
sind die anhand der o.g. genannten Indexreihe ermittelten prog-
nostizierten Personalkosten des Unternehmens. Der Zuschlag wird
unter dem Vorbehalt der tatsachlichen Personalkostenentwick-
lung gewahrt. Ergibt sich im Ausgleichsjahr 2022, dass sich die
Personalkosten nicht abweichend von der prognostizierten Ent-
wicklung anhand der o. g. Indexreihe entwickeln, erfolgt eine Kor-
rektur gemaR Ziffer 4 dieser Anlage.

Treibstoff Statistisches Bundesamt

Erzeugerpreise gewerblicher Produkte (Inlandsabsatz) — Preise fir
leichtes Heizdl, Motorenbenzin und Dieselkraftstoff

Blatt: ,Diesel GroRverbraucher”; Preise fur Dieselkraftstoff ab
1968 bei Lieferung von 50 - 70 hl an GroRverbraucher, frei Ver-
brauchsstelle

Abschreibungen auf Fahr- Statistisches Bundesamt

zeuge Index der Erzeugerpreise gewerblicher Produkte (Inlandsabsatz)
nach dem Guterverzeichnis fir Produktionsstatistiken — Lange Rei-
hen der Fachserie 17, Reihe 2
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Blatt: ,,GP Nr. 29-33“, GP = 29 10 4 — Lastkraftwagen; Sattel-, Stra-
Renzugmaschinen; Fahrgestelle fiir Zugmaschinen, Omnibusse,
Personen-, Lastkraftwagen, Kraftwagen zu besonderen Zwecken

Bezogene Leistungen fir
Fahrleistungen (insb. Subun-
ternehmer)

Mischindex (Annahme gleicher Kostenzusammensetzung bei Sub-
unternehmern wie beim jeweiligen Verkehrsunternehmen)
Gewichtung der Indizes anhand der unternehmensspezifischen
Anteile der anderen Kostenpositionen (Personal, Treibstoff etc.)

Abschreibungen auf Fahr-
zeuge

Statistisches Bundesamt

Index der Erzeugerpreise gewerblicher Produkte (Inlandsabsatz)
nach dem Guterverzeichnis fir Produktionsstatistiken — Lange Rei-
hen der Fachserie 17, Reihe 2

Blatt: ,,GP Nr. 29-33“; GP = 29 10 4 — Lastkraftwagen; Sattel-, Stra-
Renzugmaschinen; Fahrgestelle fiir Zugmaschinen, Omnibusse,
Personen-, Lastkraftwagen, Kraftwagen zu besonderen Zwecken

sonstige Roh-, Hilfs- und Be-
triebsstoffe;

andere bezogene Leistun-
gen;

andere Abschreibungen

Statistisches Bundesamt

Index der GroBhandelsverkaufspreise nach Wirtschaftszweigen
des GrofRhandels — Lange Reihen der Fachserie 17, Reihe 6
Blatt: ,WZ 46.2“; Gesamtindex, Gewicht 1000 °/°°

Fahrzeughaftpflicht und Kas-
koversicherung

Statistisches Bundesamt
Verbraucherpreisindizes fir Deutschland — Fachserie 17, Reihe 7
Kraftfahrerpreisindex, Kraftfahrzeugversicherung

Sonstiges

Statistisches Bundesamt

Harmonisierte Verbraucherpreisindizes

Harmonisierter Verbraucherpreisindex fiir Deutschland, Harmoni-
sierter Verbraucherpreisindex insgesamt

Erlosposition

Index

Fahrscheinverkauf (Ver-
kehrseinnahmen);

SGB IX-Mittel (Schwerbehin-
dertenverkehre)

Effekt 1 (Preisentwicklung)

Statistisches Bundesamt

Datenbank GENESIS-Online

Verbraucherpreisindex — Klassifikation der Verwendungszwecke
des Individualkonsums (COICOP 2-5-Steller Hierarchie)
Personenbeférderung im StraRenverkehr (CC13-0732)

Effekt 2 (Demografie)

Landesamt fiir Statistik Niedersachsen
LSN-Online — Regionaldatenbank
Regionale Vorausberechnung der Bevolkerung

Ertrage aus erhohten Befor-
derungsentgelten

Ertrage nach 11a OPNVG
NRW;

Sonstige Zuschiisse und Aus-
gleichszahlungen

Konstante Fortschreibung

Sonstiges

Statistisches Bundesamt

Harmonisierte Verbraucherpreisindizes

Harmonisierter Verbraucherpreisindex fir Deutschland, Harmoni-
sierter Verbraucherpreisindex insgesamt
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3.3 Berechnung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs (erstes Ausgleichsjahr)

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich flir das Ausgleichsjahr n+1 wird im Folgejahr n+2 berechnet und
basiert auf den Ist-Werten gemal der Trennungsrechnung des Ausgleichsjahres n+1. Die Berechnung
stellt ein Verfahren mit mehreren Schritten dar. Im ersten und zweiten Ausgleichsjahr sind die Kosten
eines durchschnittlich gut gefiihrten Unternehmens maRgeblich (siehe Anlage 4).

Ermittlung der kalkulatorischen Zinsen

e Die kalkulatorischen Zinsen ermitteln sich in Hohe von 6,5 % des betriebsnotwendigen Kapitals,
wobei der Mittelwert des Jahresanfangs- und des Jahresendbestands des Ausgleichsjahres (n +
1) zugrunde gelegt wird.

Ermittlung des kalkulatorischen Gewinns

e Der kalkulatorische Gewinn wird in Hohe von 4,75 % der Kosten eines durchschnittlich gut ge-
fliihrten Unternehmens des Ausgleichsjahres (n + 1) bestimmt.

Ermittlung des fiktiven Tarifdquivalents (Tarifaquivalent FT)

e Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemal der Trennungsrechnung des
Ausgleichsjahres (n + 1), wobei diese auf die Kosten eines durchschnittlich, gut geflihrten Unter-
nehmens (sog. , K-4-Wert“) begrenzt sind. Sofern die unternehmensspezifischen Gesamtkosten
den K-4-Wert Uberschreiten, erfolgt eine proportionale Kiirzung der einzelnen Kostenpositio-
nen. Die unternehmensspezifische Kostenzusammensetzung bleibt insofern auch bei einer Be-
grenzung auf den K-4-Wert erhalten.

e Zur Ermittlung des fiktiven Tarifanspruchs wird zunachst die Summe der — ggfs. auf den K-4-Wert
begrenzten — unternehmensspezifischen Kosten des Ausgleichsjahres (n + 1), der kalkulatori-
schen Zinsen und des kalkulatorischen Gewinns gebildet. Hiervon werden sodann die handels-
rechtlichen Zinsaufwendungen (Fremdkapitalzinsen) und alle Erldse, bei denen es sich nicht um
Erlose aus der Tarifanwendung handelt, in Abzug gebracht. Die Abzugspositionen ergeben sich
dabei aus der Trennungsrechnung des Ausgleichsjahres (n + 1).

e Das fiktive Tarifaquivalent ergibt sich sodann, indem der fiktive Tarifanspruch durch die tatsach-
lich im Ausgleichsjahr (n + 1) geleisteten Fahrplankilometer dividiert wird.

Ermittlung des Ist-Tarifaquivalents (Tarifdquivalent Ist)

e Das Ist-Tarifaquivalent ergibt sich, indem die dem Verkehrsunternehmen Uber das Einnahme-
aufteilungsverfahren fiir das Ausgleichsjahr (n + 1) zustehenden Tariferl6se durch die tatsachlich
im Ausgleichsjahr (n + 1) geleisteten Fahrplankilometer dividiert werden.

Ermittlung des verbindlichen ex ante-Ausgleichs (vor Abschmelzung)

e Der verbindliche ex-ante-Ausgleich ergibt sich, indem die Differenz zwischen fiktivem Tarifaqui-
valent und Ist-Tarifadquivalent mit den tatsachlich im Ausgleichsjahr (n + 1) geleisteten Fahrplan-
kilometern multipliziert wird.

Ermittlung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs (nach Abschmelzung)

e Die Summe aller vorlaufigen ex-ante-Ausgleichsbetrage fir das Ausgleichsjahr (n + 1) definiert
den Gesamtausgleich, der tber die allgemeine Vorschrift fir das Ausgleichsjahr (n + 1) gewahrt
wird.



o Sofern die Summe aller verbindlichen ex-ante-Ausgleichsbetrage fiir das Ausgleichsjahr (n + 1)
diesen Gesamtausgleich libersteigt, erfolgt eine proportionale Abschmelzung der verbindlichen

ex-ante-Ausgleichsbetrage.
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3.3.1 Die Methodik der Berechnung ist in der folgenden Musterberechnung verdeutlicht:

Exemplarische Berechnungsskizze (vorldufiger ex ante-Ausgleich), Ziffer 3.2

| Position]Ausgangsjahe (n-1)

1|Gesamteriose (Ist) 100 Al Grundege Senen die hen Etes el der T des A -1
1a| davon Ausgleich Kreis 30
1b| davon sonstige Edéspositionen (mall geblch) 70
2|Gesamtkosten (ist) 110
3|Kosten ggfs. begrenzi auf K4 (maligeblich) 100 Al Grundiage Genin (e craemenmenss pea T chan Kosten gemal der TIanmungsiechnung des AuSQangaiiies (n - 1), wotel dise
den Koston Gines. 0. UTCHechiEios, gut gefinnmen Lintemetmons {50g. K-3-\Wert”) entsprochen und @i sdiche begrenzt sind
| PositcalAusgleichsjahr (n+1; fortge Zahlen)
4|Gesamteriase (Scll) 7%
d4a| davon Ausgleich Keeis 0 Oer Ausgisch 10r o gemesnw rachalichn Verp@ichiung nach Seset Verscntt ( . g Ausgieh Kien
(ernsinm schatlichs Verpfientung”) wird im Ratmen der Fonschroiturng auf nud gesetat, o h. er fhedls richt in die Scl-Erése en
4b| davon sonstige Erdspositionen 75 De 05 des Ausgéngsjahes (n - 1) werden suf das Ausgeichajaly (n + 1) forigeschrieen
5|SollKosten 104 D - agls. aus dan K4-Wert - Kostan des (- 1) wirden uff das
sy (n + 1) fortgesehviaben
[ Pcaiio|Ermittiung des vorlaufigen ex ante
6= 2,5% * 5|Wagnisaufschiag 28 Do Wognsadschiag wird in Hoho von 2.5 % dur Xoslen sines durchschniich, gut oo (vien Unibmehmens bestimt.
7 =5 -4 + Shoddufiger ex ants.Ausgleich Me Dt workufipe & ame-ALSgoeh w i as (pod Bve| Dférera 2w Schin S Sol-Katln und den Sob-Ebsen 2u20(n des
Wagrisadadhlags bessmnt
Criantaua guich earicht warSelgem AUgach.
8| ich = vorl. ex ante 31,6 VgL Zfter 110 Der Auty, Ager gew Aivi fx de vdung e
 begrenzier Hihe glach) Des e 54 Gen ax anto- Ausghakchs In Kesgotiel.

Exemplarische Berechnungsskizze (verbindlicher ex ante-Ausgleich), Ziffer 3.3

P Dt ane-A 10r dis « e e i Folgiaiy 192 Barechngd und Dasiert sl den KE-VWerten guras
Positon| Ausgleichsjahr (n+1) e Tranngse ochous des Ausgeichsiahres et
1|ist.Tartferiose ]
2jbetriebs notwendiges Kapital 5
I|Verkehrsiestung im Kreisgeblet 100
4=1/3|Tarfiquivalent Ist 0,750 s Gt-TardSgur chird @rgi wch, Tdum So dee ¥ et s unlirneinen e das Benatmeautisiungsvetahun fus des
Auﬂlxl'lum (1 + 1) Justehenden Tacl ennatman nummmg:mw-m Lmﬁny_m- "+ 'zmnm-um
Positon]fIktiver, genehmigungstahiger Tarl
5 Kosten (Kd-begr 10 Ak Crundlige danen de Urtermehmenssge2 (i chan Kosten gemas cer Trernungss des {0+ 1) wobe
Suse aul Se Kosten ones h, gt galGhien L (509, M4 Wert') begrenzt sind
6=6,5% Zinsen 125 Die haledatormchien Zitsan atmities sich in HIne von 8,5 % Ses belr kbanohw endigun Kapius, w Gtel der My et des
Jatvesatangs- und des Sbresendiestands des Ausgliichsaihnes (0 + 1) Zugrunde geeg wied.
7=4 0% *S|katkulatonscher Gewnn 44 Do kabulerorsche Gow e w 1e i Hibe von 4,00 % dar Kodln enes gt gafureten e
Ausgsichsjahres (n + 1) bestmm
wichs 25 dungen 2 Zur Emitung des Thiven Tarlnsgpruchs w s 2undcte? die Summe o — gofs. aul den K-4-Wert begrenzmn —
9 4 Erlos: 5 Koston des hres (n v 1) dec Zinsan und des kaky Cewinns
v o . GebBIE. Hervon w erden 50 dinn (a0 hanae echtschen Zinsilw e0dungen (FremihapiaTsen) und e Ble, bei urmn € SCN
10=5+6+7-8.9|%kitrer Tarifanspruch 110,65 it un Tandernamen handel, i Aloug getrache D ARZUgspos finnen ergeben sich dibel aus dir Trenrungsiechinung o
11=10/3|Tarifdquivalont FT 1,407
Position des verbindlichen ex ante. ichs
12=114[Difiererc Tarfagunalente (st & FT) 0,357
13=12*3verbindlicher ex ante-Ausgeich 35,65 Ditr virtndicne ex ane-Ausgoch ergbl sich. ndem de DIY erena 2w Sehin Ththem Tallaguvaent und i Tartbasvaent st den
M&ﬂ.ﬂ.hm des AGEKNEII ine*1) "".E“ - ivd
dlicher ex ante Ausgleich ist Der e et fr A rehe
316 ' b
auf Gesamtausgleich
Ausgleich von spezifischen Mehrkosten, Ziffer 2.8
ax 316 v Emniung von. @y me Ausgieich
ex ante vor Abscl 3565 Wi ErRlung verbind. ex ante ALsgioich
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3.4 Berechnung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs
(ab dem zweiten Ausgleichsjahr)

Abweichend zu dem Verfahren im ersten Ausgleichsjahr erfolgt ab dem zweiten Jahr eine Beriicksich-

tigung der Nachfrage, differenziert nach Nutzergruppen.
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Danach wird fiir die Berechnung des verbindlichen ex ante-Ausgleichs eine gleiche Nachfrage unter-
stellt. Nimmt die Nachfrage in einer oder mehreren Nutzergruppen zum Vorjahr ab, wird der Aus-
gleichsbetrag um den Wert gekirzt, der auf den Riickgang der Nachfrage je Nutzergruppe zuriickzu-
fihren sind.

Das Unternehmen hat hierzu im Rahmen der Uberkompensationspriifung die Nachfrage im jeweiligen
Ausgleichsjahr anzugeben. Der Nachweis kann einheitlich durch den VEJ erfolgen, wenn die Nachfra-
gedaten schlissig sind und alle Unternehmen im Geltungsbereich des VEJ-Tarifs der Einnahmeauftei-
lung und der entsprechenden Nachfragezuordnung zugestimmt haben.

Zu 4: Korrekturansatz

Eine Korrektur der Vorauszahlung (ex ante-Ausgleich) hat zu erfolgen, wenn die tatséchliche Personal-
kostenentwicklung den im Rahmen der prognostizierten Personalkostenentwicklung gewdhrte Zu-
schlag im Anwendungsjahr 2022 bzw. 2023 unterschreitet.

Die Vorauszahlung fiir das Ausgleichsjahr (n + 1) wird im Vorjahr (n) berechnet und basiert auf den Ist-
Werten gemaR der Trennungsrechnung des Vorvorjahres n - 1 (sog. ,, Ausgangsjahr”). Bei der Hoch-
rechnung der Kosten und Erlése handelt es sich um Prognosewerte. Aufgrund erwarteter auBerge-
wohnlicher Personalkostenentwicklungen wird zusatzlich zum statistischen Zehn-Jahreswert fir das
Ausgleichsjahr 2022 und 2023 einmal ein Zuschlag gewahrt.

Stellt sich nach Ablauf des Ausgleichsjahres (n + 2) — aber vor der Uberkompensationspriifung — heraus,
dass die tatsachliche Personalkostenentwicklung im Ausgleichsjahr nicht von der prognostizierten In-
dexentwicklung anhand des Zehn-Jahreszeitraums abweicht, erfolgt nach Ablauf des Ausgleichsjahres
eine Korrektur, indem der ex ante Ausgleich auf den Wert der prognostizierten Entwicklung angepasst
wird. Die Korrektur erfolgt rickwirkend.

Der korrigierte ex ante-Ausgleichsbetrag ist fiir die Uberkompensationspriifung zu beriicksichtigen.
Anlage 5: Antragsunterlagen und Nachweise

Inhalt

A) Antragsunterlagen ex ante-Antrage

B) Nachweise ex post-Kontrolle

C) Durchfiihrungsvorschriften

D) Trennungsrechnung (Muster)

A) Antragsunterlagen ex ante-Antrage

An
Landkreis..........

Vorldufiger ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des VEJ-Tarifs aus der allgemei-
nen Vorschrift des Landkreises vom .................. gemaR Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 (vorlaufi-
ger ex ante-Ausgleich)
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Antragsteller (vollstandige Firmenbezeichnung)

Name:

Stralle:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der volistandige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an den
Landkreis............. zu senden.

Fir das Antragsjahr wird ein vorlaufiger Ausgleich in Héhe von
€ beantragt.

Fur das Antragsjahr wird fiir die Ubererfiillung von Standards gem. Ziffer 2.8 aV
€ beantragt.

Weitere Einzelheiten zu den geplanten MalRnahmen und die Darlegung der Aufwandsschéatzung
ergeben sich aus den beigefiigten Unterlagen.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei investiven Malnahmen alle Férdermdglichkeiten in
Anspruch zu nehmen und offenzulegen sind, sowie der Zeitpunkt der Umsetzung dem Landkreis
mitzuteilen ist.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei konsumtiven MaRnahmen die Mehraufwendungen nur fir
die Dauer von maximal zwei Jahren erstattungsfahig sind
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Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach § 42 PBefG fiir die Linien, fir die die
Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter
Beriicksichtigung der Verfigung der Oberfinanzdirektion Hannover vom 12.03.1997 zur
umsatzsteuerlichen Behandlung von Zuschiissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
erfolgt.

Es wird bestatigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die ermittelten Anspriiche sind
eine Vorabkalkulation, die Abrechnung erfolgt nach den Vorgaben der allgemeinen Vorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenntnis genommen.

Ort, Datum, Unterschrift Stempel

Anlagen:
Abrechnungsblatt/Abrechnungsformular

Hinweis auf Subventionserheblichkeit und Strafbarkeit nach § 264 StGB

An
Landkreis..........

Verbindlicher ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des VEJ-Tarifs aus der allgemei-
nen Vorschrift des Landkreises vom .................. gemaiR Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 (verbind-
licher ex ante-Ausgleich)
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Antragsteller (volistandige Firmenbezeichnung)

Name:

StralRe:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der vollstandige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an den
Landkreis............. zu senden.

Fir das Antragsjahr wurden Fplkm erbracht
Die Verkehrsleistung weicht von Anlage 2 um +/- Fplkm ab
Fur das Antragsjahr wurde eine Ubererfiillung von Standards gem. Ziffer 2.8 aV

beantragt und bewilligt.
Die MalRnahmen wurden

E vollumfanglich und fristgerecht umgesetzt am:

E teilweise und / oder verspatet umgesetzt am :

E fur die MaBnahme wurden folgende Fordermittel genehmigt im Umfang von: Euro
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Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach § 42 PBefG fir die Linien, fiir die die
Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter
Beriicksichtigung der Verfugung der Oberfinanzdirektion Hannover vom 12.03.1997 zur
umsatzsteuerlichen Behandlung von Zuschiissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
erfolgt.

Es wird bestétigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die Abrechnung erfolgt nach den
Vorgaben der allgemeinen Vorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenntnis genommen.

Ort, Datum, Unterschrift Stempel

Anlagen:
Abrechnungsblatt/Abrechnungsformular

Hinweis auf Subventionserheblichkeit und Strafbarkeit nach § 264 StGB

B) Nachweise ex post-Kontrolle

An
Landkreis..........

Bestatigungsmuster Uberkompensationskontrolle

Bestatigung liber die Erstellung einer Berechnung von Ausgleichsleistungen nach dem Anhang der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Wir haben auftragsgemaR die Berechnungen des Unternehmens zur Berechnung
von Ausgleichsleistungen nach der allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich fiir das Kalenderjahr
geprift und kénnen hierzu die nachfolgende Bestatigung abgeben.

Grundlage der Priifung waren die durch das Verkehrsunternehmen vorgelegten Belege und Biicher,
die vorgelegte Bestatigung zur Leistungserbringung sowie die Vorlage der allgemeinen Vorschrift des
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Landkreises Aurich nebst Anlagen und der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch das Verkehrsunter-
nehmen und die Vorlage des Soll-Kosten- bzw. Soll-Erlosbetrags sowie des Vorauszahlungsbetrags
durch den Landkreis Aurich.

Es wird bestatigt, dass die Einnahmen- und Ausgabenaufteilung aus der von dem Verkehrsunterneh-
men angefertigten Trennungsrechnung gemal} Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift mit der tatsachli-
chen Gewinn- und Verlustrechnung des Verkehrsunternehmens tibereinstimmt. Zur Uberpriifung wur-
den die Blicher und vorhandenen Belege des Verkehrsunternehmens herangezogen. Die ordnungsge-
male Buchfliihrung des Verkehrsunternehmens wird vorausgesetzt und wurde von uns nicht gepriift.

Das Verkehrsunternehmen hat die Vorgaben der Nr. 5 des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 bei der Anfertigung der Trennungsrechnung eingehalten. Hierbei wurden die Durchfuh-
rungsvorschriften gemaR Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift beachtet. Sofern von den Regelungen
der Durchfiihrungsvorschriften abgewichen wurde, wurde dies gesondert zur Trennungsrechnung aus-
gewiesen und begriindet. Die Berechnung der Kosten und Einnahmen erfolgte anhand der geltenden
Rechnungslegungs- und Steuervorschriften (Nr. 4 des Anhangs zu Verordnung (EG) Nr. 1370/2007).

Es wird bestatigt, dass die in Anlage 1 zu dieser Bestatigung vorgenommene Berechnung der Aus-
gleichsleistungen durch das Verkehrsunternehmen unter o.
g. Voraussetzungen mit den Vorgaben der allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich Giberein-
stimmt.

Es wird weiter bestatigt, dass die in die Berechnung eingestellten Kosten und Erlose ausschlieRlich sol-
che sind, die auf Leistungen im Sinne der Ziffer 4.3 und Ziffer 4.4 der allgemeinen Vorschrift zuriickzu-
flhren sind. Die zu Grunde gelegten Leistungsdaten entsprechen der Unternehmensstatistik. Sie sind
identisch mit den in Anlage 2 zu dieser Bestatigung genannten Fahrleistungen des Verkehrsunterneh-
mens

Die Trennungsrechnung nach Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift wird gemaf} dem fir den Landkreis
Aurich bestimmten Teil nach Ziffer 4.5 der allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich dieser Be-
scheinigung in Anlage 2 beigefiigt und ist vom Wirtschaftspriifer des Verkehrsunternehmens (oder ei-
ner vom Landkreis Aurich anerkannten Person oder Stelle) zu unterzeichnen.

Bestatigung des Wirtschaftspriifers des Antragsstellers

XXXX, XX XX XXXX

Unterschrift des Wirschaftsprifers
Testat-Stempel

Anhang 1 zur Bestatigung des Wirtschaftspriifers

Es wurde durch das Unternehmen eine Berechnung des maximal zulassigen Ausgleichsbe-
trags gemald der Ziffern 4 und 5 der allgemeinen Vorschrift des Landkreises Aurich entsprechend dem
unten folgenden Rechenweg vorgenommen. Dabei errechnete sich der maximal zuldssige Ausgleichs-
betrag aus der Summe der unten genannten Werte unter den Ziffern 1., 2. und 3.

Grundlage fiir die Berechnung war gemaR der Ziffern 5.2 und 5.3 der allgemeinen Vorschrift ein Soll-
Ist-Abgleich im Hinblick auf die Kosten. GemaR der Trennungsrechnung des Verkehrsunternehmens
flr das Jahr betragen die Ist-Kosten Euro.
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Der Wert Ubersteigt/unterschreitet die vom Landkreis ausgewiesenen Soll-Kosten in H6he von

Euro um Euro.
GemaR der Trennungsrechnung des Unternehmens flr das Jahr
betragen die Ist-Erlose Euro.

1. Unter Berlicksichtigung der Vorgaben der Ziffern 5.2 und 5.3 der allgemeinen Vorschrift wur-

den die Kosten von den Erlésen abgezogen. Es verbleibt eine negative Differenz von
Euro.

2. Auf der Basis der vorgenannten Zahlen wurde ein etwaiger Bonus entsprechend den Vorgaben
der Ziffer 5 der allgemeinen Vorschrift errechnet. Unter Beriicksichtigung der Vorgaben der
Ziffer 5 der allgemeinen Vorschrift betragt der Bonus Euro.

3. Es wurde eine Berechnung des angemessenen Gewinnzuschlags entsprechend den Vorgaben
von Ziffer 4.6 der allgemeinen Vorschrift vorgenommen. Der auf diese Weise errechnete an-
gemessene Gewinnzuschlag betragt Euro.

Der entsprechend des obigen Rechenwegs ermittelte maximal zuldssige Ausgleichsbetrag des Ver-
kehrsunternehmens fiir das Jahr betragt Euro.

Der durch den Landkreis Aurich ermittelte vorlaufige ex-ante-Ausgleich fir das Verkehrsunternehmen
betragt Euro. Der korrigierte ex-ante-Ausgleich belauft sich auf

Euro.

Die Summe der bisherigen Abschlagszahlungen an das Verkehrsunternehmen
betragt Euro.

Auf Grundlage der obigen Werte ergibt sich
eine Uberzahlung von Euro und / oder

eine Uberkompensation von Euro.

Bestatigung des Wirtschaftsprifers des Antragsstellers

XXXX, XX XX XXXX

Unterschrift des Wirtschaftsprifers
Testat-Stempel
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Anlage 2 Trennungsrechnung zur Bestatigung des Wirtschaftspriifers

Anlage 5, Anhang 2 - Trennungsrechnung
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1 Allgemein

Die Trennungsrechnung setzt sich aus vier Hauptblécken zusammen:

- den Basisdaten (Zeilen 3 bis 5)

- der eigentlichen Trennungsrechnung (Zeilen 7 bis 67)

- den ergéanzenden Abfrageparametern (Zeilen 70 bis 85)
- dem Bestatigungsvermerk (Zeilen 88 bis 92)

Mit Ausnahme des Bestatigungsvermerks und der Anmerkungen (Spalte V) sind samtliche von den Verkehrsunternehmen auszufiillenden Felder mit orangener Farbe hinterlegt. Die grauen
Felder beinhalten Formeln, die den Aufwand der Beftillung reduzieren und der Plausibilisierung der eingetragenen Werte dienen. Diese Felder sind schreibgeschiitzt, um zu verhindern,
dass die Formeln unbeabsichtigt geandert bzw. geléscht werden.

Bitte gehen Sie grundsatzlich von Ist-Zahlen (=Jahresabschluss) des jeweiligen Betrachtungsjahres aus, moglichst durch einen Wirtschaftspriifer geprift und testiert.

2 Basisdaten

Die Basisdaten umfassen Angaben zum Antragssteller (Zeile 3) und zum relevanten Betrachtungsjahr fiir die Trennungsrechnung (Zeile 5). Auf Grundlage dieser Angaben wird sowohl fiir
die Trennungsrechnung (Zeile 8 bis 10) als auch fir die erganzenden Abfrageparameter (Zeilen 75 bis 85) automatisch ausgewiesen, auf welches Jahr sich die jeweiligen Angaben zu
beziehen haben.

3 Trennungsrechnung

Ziel der Trennungsrechnung ist es, die Kosten und Erlose der gemeinwirtschaftlichen Leistung von denen anderer Unternehmensleistungen sachlich und raumlich abzugrenzen. Das
erforderliche Vorgehen zur Trennung der einzelnen Stufen regeln die Durchfiihrungsvorschriften der allgemeinen Vorschrift.

In Spalte D ,Gesamtunternehmen (Eintragungen gemaR GuV)“ sind die einzelnen Positionen fiir das gesamte Unternehmen einzutragen. Dabei ist von den Werten der Gewinn- und
Verlustrechnung (GuV) auszugehen, wobei die ggfs. abweichende Struktur zu beriicksichtigen ist. So sind Einzelpositionen, die in der GuV nur in zusammengefasster Form enthalten sind,
gemaf der vorgegebenen Struktur gesondert auszuweisen.

In Spalte F ,Abziiglich verkehrsfremde Geschéftstatigkeit” sind die Werte einzutragen, die auf Ebene der ersten Trennungsstufe auszusondern sind (vgl. Durchfiihrungsvorschriften).
Die Angabenin Spalte H ,Verbleib Verkehrssparte werden automatisch als Differenz der Spalten D und F ermittelt und beinhalten die Werte, die die Verkehrsparte betreffen.
In Spalte J ,Abziiglich sonstige Tatigkeiten im Verkehrsbereich” sind die Werte einzutragen, die auf Ebene der zweiten Trennungsstufe auszusondern sind (vgl. Durchfiihrungsvorschriften).

Die Angabenin Spalte L ,Verbleib Busverkehre nach §§ 42 und 43 PBefG" werden automatisch als Differenz der Spalten H und J ermittelt und beinhalten die Werte, die den Linienverkehr
betreffen.

Die Spalten N, P und R dienen der Trennung zwischen den verschiedenen Aufgabentragern bzw. Landkreisen gemaf der dritten Trennungsstufe (vgl. Durchfiihrungsvorschriften). Dabei
sind in Spalte N "Summe aller sonstigen Aufgabentrager” die Werte einzutragen, die sich auf Linienverkehre auBerhalb der Landkreise Siegen-Wittgenstein und Olpe beziehen. Die
Spalten P und R beinhalten die Kernangaben, die zunachst in Spalte P den Landkreis Siegen-Wittgenstein und in Spalte R den Landkreis Olpe betreffen.

Spalte T ,Plausibilisierung Stufe 3 priift, ob die Zuordnung auf den Linienverkehr (Spalte L) mit der von Ihnen in den Folgespalten vorgenommenen Zuordnung innerhalb des Linienverkehrs
(Spalten N bis R) Uibereinstimmt. Sofern hier ,Verteilung Stufe 3 priifen” angezeigt wird, sollten Sie die Zuordnung zu den Spalten N bis R in der betroffenen Zeile prifen.

Spalte V gibt Ihnen die Mdglichkeit Anmerkungen zu hinterlassen. Bitte nutzen Sie diese, um etwaige Besonderheiten (z.B. begriindete Abweichungen von den Durchfiihrungsvorschriften)
zu dokumentieren.

4 Ergénzende Abfrageparameter

Als erganzende Abfrageparameter werden Kilometerleistungen, die Personaleinsatzstunden und die Anzahl der Fahrzeuge abgefragt, welche jeweils entsprechend oben beschriebener
Logik entlang der drei Trennungsstufen zu verteilen sind. Bei der Zuordnung der Fahrzeuge ist die fir die jeweilige Stufe vorzuhaltende Anzahl an Fahrzeugen anzugeben (Dopliungen
moglich). Die Summe der einzelnen Spalten kann insofern die Fahrzeuganzahl auf Gesamtunternehmensebene ubersteigen.

Hinsichtlich der Kilometerleistungen gelten die folgenden Begriffsverstandnisse:

Betriebswagenkilometer: Tatséchlich gefahrene Kilometer zwischen Start im Betriebshof und Riickkehr in den Betriebshof, multipliziert mit der tatséchlichen Bedienungshaufigkeit. Das
bedeutet, dass beispielsweise Umleitungen und Fahrausfalle sowie Leer- und Werkstattfahrten die Betriebswagenkilometer beeinflussen.

Nutzwagenkilometer: Tatséchlich gefahrene Kilometer zwischen Start- und Endhaltestelle, multipliziert mit der tatsachlichen Bedienungshaufigkeit. Das bedeutet, dass beispielsweise
Umleitungen und Fahrausfalle die Nutzwagenkilometer beeinflussen.

Fahrplankilometer: Kilometerangabe ausgehend vom Fahrplan (Léange der fahrplanmé&Rigen Linie mit Hin- und Ruckfahrt) multipliziert mit der Bedienungshaufigkeit entsprechend des
genehmigten Fahrplans (Anzahl der Fahrten pro Tag und Tage, an denen die Linie gefahren wird).

Anlage 3 Unternehmenserkldrung zur Bestatigung des Wirtschaftspriifers

Der Unternehmer erklart nachfolgend, in welchem Umfang die notwendige Verkehrsleistung gemaf
Anlage 2 der allgemeinen Vorschrift im Kalenderjahr eingehalten wurde.

Gesamtkilometer Ist-Kilometer
Kreis Linienbiindel gemal Anlage 2 im Ausgleichsjahr
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Obige Tabelle ist bei Bedarf entsprechend zu erganzen. Abweichungen von der notwendigen Verkehrs-
leistung gemal Anlage 2 der allgemeinen Vorschrift sind zu dokumentieren:

Der Unternehmer erklart weiterhin die Tarifvorgaben gemaf} Anlage 1 der allgemeinen Vorschrift und
die Qualitatsvorgaben gemaR Anlage 3 der allgemeinen Vorschrift eingehalten zu haben. Abweichun-
gen sind zu dokumentieren:

Der Unternehmer ist sich bewusst, dass alle Angaben in den abzugebenden Erklarungen und Mittei-
lungen subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des § 264 Strafgesetzbuch sind. Die sich aus Zuwi-
derhandlungen ergebenden Rechtsfolgen sind mir bewusst.

Bestatigung des Antragsstellers

XXXX, XX XX XXXX

Unterschrift des Antragsstellers
Firmenstempel

C) Durchfiihrungsvorschriften zur Erstellung der Trennungsrechnung

1. Allgemeines

Ein Ausgleich darf nach den europarechtlichen Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 nur fur
die durch die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen verursachten Kosten (abziglich der durch sie
erzielten Einnahmen) gewahrt werden.

Hierzu haben die Unternehmen, die einen Ausgleich fir die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtung beantragen, in ihrer Rechnungslegung getrennt auszuweisen, welche Kosten ihnen durch
die Erflllung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstanden sind sowie welche
zusatzlichen Ertrage und Einnahmen sie aufgrund der Erflllung dieser Verpflichtung erhalten haben.

Grundlage der Nachweise sind die vom Unternehmen vorzulegenden Trennungsrechnungen. Die Tren-
nungsrechnungen sollen dabei den Zeitraum eines Kalenderjahres umfassen.

Die Berechnung der Aufwendungen und Ertrage erfolgt anhand der Vorschrift des Handelsgesetzbu-
ches, erganzt durch steuerliche Vorschriften. Dies folgt bereits aus Ziffer 4 des Anhangs der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007, wo festgelegt ist, dass die ,,Berechnung der Kosten und Einnahmen [...] an-
hand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften” zu erfolgen hat. Der europaische Ge-
setzgeber wollte mit dieser Formulierung eine Bindung der Ausgleichsberechnung an objektive Werte
aus dem Rechnungswesen erzielen.
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Wegen des handelsrechtlichen Ansatzes sind unter Kosten im Sinne der allgemeinen Vorschrift Auf-
wendungen im handelsrechtlichen Sinne zu verstehen.

Eine Abweichung von den handelsrechtlich verbuchten Aufwendungen kommt nur im Falle von Einzel-
kaufleuten und Personengesellschaften flir das Entgelt fiir die Arbeit der ohne feste Entlohnung tatigen
Unternehmer und deren ohne feste Entlohnung mitarbeitenden Angehdorigen (kalkulatorischer Unter-
nehmerlohn) in Betracht. Dieser kann unter Nachweis der Berechnung in Anlehnung an Nr. 22 bis Nr.
24 der Leitsatze fir die Preisermittlung auf Grund von Selbstkosten (Anlage zu Verordnung PR
Nr. 30/53 vom 21. November 1953) dem Personalaufwand hinzugerechnet werden.

Ertrage und Einnahmen im Sinne der allgemeinen Vorschrift missen sich aufgrund des handelsrechtli-
chen Ansatzes auf Ertrage im handelsrechtlichen Sinne zuriickfiihren lassen.

Eine Abweichung von den handelsrechtlich verbuchten Ertragen kommt nur im Fall von periodenfrem-
den Ertrégen in Betracht (etwa, wenn aufgrund der Einnahmenzuscheidung in einem Geschéftsjahr die
Erlose aus mehreren Tatigkeitsjahren verbucht werden). In diesem Fall kénnen die Einnahmen im Rah-
men einer ,Beihilfenrechtlichen Ausgleichsrechnung” kalkulatorisch den Jahren zugeordnet werden,
in denen sie tatsachlich (und nicht nur buchtechnisch) erzielt worden sind.

2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung
Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung ist in Ziffer 1 der allgemeinen Vorschrift geregelt.
3. Anforderungen an die Trennungsrechnung

Der Unternehmer hat eine Trennungsrechnung (unter Verwendung des vorgegebenen Musters) zu er-
stellen. Diese muss den Anforderungen nach Ziffer 5 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
genugen.

Folgende Grundsétze sind sicherzustellen:

e Die Konten fiir jede betriebliche Tatigkeit werden getrennt gefiihrt, und der Anteil der zugeho-
rigen Aktiva sowie die Fixkosten werden gemal den geltenden Rechnungslegungs- und Steuer-
vorschriften umgelegt.

o Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemessener Gewinn
im Zusammenhang mit allen anderen Tatigkeiten des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes diir-
fen auf keinen Fall der betreffenden 6ffentlichen Dienstleistung zugerechnet werden.

e Die Kosten fiir die 6ffentliche Dienstleistung werden durch die Betriebseinnahmen und die Zah-
lungen staatlicher Behérden ausgeglichen, ohne dass eine Ubertragung der Einnahmen in einen
anderen Tatigkeitsbereich des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes moglich ist.

e Flrden Einsatz von Subunternehmern ist Giber das Subunternehmerentgelt (bezogene Leistung)
und fir sonstige Dienstleistungen Dritter, welche mehr als 5 % der Gesamtkosten des Verkehrs-
unternehmens ausmachen (groRe Dienstleister), Uber das Dienstleistungsentgelt eine Transpa-
renz in Bezug auf die Personalkosten, die Fahrzeug- und die Kraftstoffkosten herzustellen. Das
Verkehrsunternehmen stellt in den Subunternehmervertragen und in den sonstigen Dienstleis-
tungsvertragen sicher, dass entsprechende Angaben durch den Subunternehmer bzw. Dienst-
leister bereitgestellt werden. Die nachfolgenden Regelungen gelten fir die Subunternehmer
bzw. groRen Dienstleister entsprechend.
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4. Durchfiihrungsvorschriften zur Aufteilung der Kosten und Erl6se

Die Durchfiihrungsvorschriften regeln die allgemeinen Grundsatze (dazu unter 4.1) sowie das metho-
dische Verfahren (dazu unter 4.2) zur Aufteilung der Kosten und Erlése im Rahmen der Erstellung der
Trennungsrechnung.

4.1 Allgemeine Grundsaitze

Um die Anforderungen nach Ziffer 5 des Anhangs sicherzustellen, hat die Behérde Durchfiihrungsvor-
schriften nach Art. 4 Abs. 1 lit. ¢) der Verordnung (EG) 1370/2007 zu erlassen. Die nachfolgenden Vor-
gaben dienen der Ausgestaltung dieser Anforderungen:

e Die Konten fir jede betriebliche Tatigkeit werden zur Erhéhung der Transparenz und zur Ver-
meidung von Quersubventionen getrennt gefiihrt.

e Kosten, die ausschlieBlich durch eine Tatigkeit verursacht werden (sog. Einzelkosten), sind nur
dieser zuzuordnen.

e Kosten, die auch in der Ausiibung anderer Bereiche verursacht werden (sog. Gemeinkosten),
sind diesen anteilig zuzurechnen.

e Die nicht direkt zuordenbaren Kosten sind den jeweiligen Bereichen nach objektiven und ein-
heitlichen Rechnungslegungsgrundsatzen zuzuordnen. Die zugrunde gelegten Trennungsrech-
nungsgrundsatze missen eindeutig bestimmt sein und stetig angewandt werden. Hierbei sind
untenstehende Schliissel zu beachten.

e Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemessener Gewinn
in Zusammenhang mit anderen Tatigkeiten des Verkehrsunternehmens dirfen auf keinen Fall
der malgeblichen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung im Sinne dieser Durchfiihrungsvor-
schriften zugerechnet werden.

e Uber die Zuordnung der Kosten und Erlése zu den jeweiligen Bereichen und die dabei angewand-
ten Rechnungslegungsgrundsatze — insbesondere (iber die Malistdbe zur Schliisselung solcher
Kosten und Erl6se, die auf zwei oder mehrere Bereiche entfallen — haben die Verkehrsunterneh-
men Aufzeichnungen zu fiihren und dem Aufgabentrager vorzulegen.

4.2 Methodisches Vorgehen

Fir die Aufteilung der Kosten und Erlose fir die Tatigkeiten des Verkehrsunternehmens kommt ein
mehrstufiges Verfahren zur Anwendung, welches in der Trennungsrechnung angelegt ist.

1. Stufe (Verkehr / Nicht-Verkehr)

Auf der 1. Stufe werden die Kosten und Erldse fur Tatigkeiten ausgesondert, die nicht dem Verkehrs-
bereich zuzurechnen sind. Dies kénnen etwa sein:

e Schienengiiterverkehre

e Parkraumbewirtschaftung
e Reisebiiro

e PKW-Werkstatten

Die Kosten und Erl6se sind dabei nach den oben genannten Grundsatzen auf die unterschiedlichen
Tatigkeiten aufzuteilen. Im Fall von Gemeinkosten muss eine sachgerechte Anrechnung erfolgen. Sons-
tige Ertrage werden entsprechend des tatsachlichen Anfalls den einzelnen Bereichen zugeordnet.
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Fir die Zuordnung der Gemeinkosten erfolgt idealerweise eine Schliisselung anhand des tatsachlichen
Nutzungsumfangs. Sollte dies nicht sinnvoll mdglich sein, kann hilfsweise auf eine Schliisselung anhand
des Umsatzes je Tatigkeitsbereich zuriickgegriffen werden.

Sofern von diesen Schlisseln abgewichen wird, ist dies in der Trennungsrechnung zu hinterlegen und
zu begriinden.

2. Stufe (Linienverkehr / Nicht-Linienverkehr)

Auf der 2. Stufe werden die Linienverkehre nach § 42 PBefG und § 43 PBefG (sofern es sich um geoff-
nete Schiilerverkehre handelt) von weiteren stralengebundenen Verkehren bzw. anderen verkehrli-
chen Tatigkeiten getrennt. So sind insbesondere folgende Tatigkeiten von der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung abzugrenzen:

e Freigestellte Schilerverkehre (FVO-Verkehr)
e Schienenersatzverkehre (SEV)
o Schienennotverkehre (SNV)
e Gelegenheitsverkehre (§ 46 ff. PBefG)
- Messeverkehre
- Reiseverkehre
- Marktverkehre
- Vermietung von Fahrzeugen
- Schiilerverkehre (nicht geoffnet)

Hierbei sind je Kostenkategorie folgende Schlissel anzuwenden:

Kostenkategorie Kosten- / Aufwandarten Schlissel
Zeitabhangige Kosten Personalaufwand Personaleinsatzstunden
Kilometerabhéangige Treibstoffkosten; Betriebskilometer
Kosten Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe;

Bezogene Leistungen

Fixkosten Mieten und Pachten; Betriebskilometer;
Abschreibungen Personaleinsatzstunden
Sonstige Kosten Versicherungen; Betriebskilometer

Sonstige betriebliche Aufwendungen;
Zinsaufwendungen,;
Steuern

Sofern von diesen Schlisseln abgewichen wird, ist dies in der Trennungsrechnung zu hinterlegen und
zu begriinden.

Erzielt das Verkehrsunternehmen im Rahmen der sonstigen verkehrlichen Tatigkeiten durch die Aus-
nutzung von Anlagen, die auch der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung dienen (sog. ,,Randnutzung”),
einen Gewinn, erfolgt zur Minderung des Ausgleichs unter Berlicksichtigung der Ndhe der Tatigkeit zur
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung sowie der Chancen- und Risikoverteilung eine anteilige Anrech-
nung des Gewinns auf die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung.
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In der Trennungsrechnung ist zu hinterlegen und zu begriinden (Spalte ,Anmerkungen®), in welchem
Umfang ein ggfs. positives Betriebsergebnis der sonstigen verkehrlichen Tatigkeiten auf die gemein-
wirtschaftliche Verpflichtung anzurechnen ist.

3. Stufe (Linienverkehr je Linienbindel)

Die Kosten und Erlose der verbleibenden Verkehre nach §§ 42, 43 PBefG werden anschlieBend raum-
lich auf die Kreise verteilt.

Die Verkehrseinnahmen werden entsprechend des fiir das Ausgleichsjahr maligeblichen SGB IX-Be-
scheides auf die verschiedenen Verkehrstatigkeiten aufgeteilt.

Samtliche Kosten werden nach den Fahrplankilometer auf die verschiedenen Linienblindel verteilt.
D)

Anlage 6 aV
Leitlinien zur Weiterentwicklung des OPNV gemiR der Strategiepapiere des Landkreises

Die Erreichung der Klima- und Umweltziele kann nur mit technologischen Veranderungen (Antriebs-
wende), Leistungserweiterungen (z. B. Taktverdichtungen) und der Flexibilisierung des Leistungsange-
bots (z. B. Einfilhrung von On-Demand-Verkehren) erreicht werden. Notwendig sind daher abge-
stimmte EinzelmaBnahmen.

Uber Ziffer 2.8 der allgemeinen Vorschrift sollen insbesondere MaBnahmen zur Verbesserung der An-
triebswende erfasst werden.

Dabei soll die Verwendung emissionsarmer und emissionsfreier Fahrzeuge unterstitzt werden. Dies
dient der Umsetzung der Ziele des Landkreises, welche sich aus folgenden Strategiepapieren des Land-
kreises ergeben:

Regionalraumordnungsplan 19.12.2018:

- Das Schutzgut ,Klima und Luft” soll durch MalRnahmen im Bereich Mobilitdt in Abschnitt 4.1 ge-
schiitzt werden.

- ,Ausgehend von der demografischen Entwicklung und der allgemeinen finanziellen Situation sind
zur Sicherung einer hohen Effizienz des OPNVs im Rahmen der Fortschreibung der Nahverkehrs-
plane regional- und funktionalspezifische Bedienungsstandards zu entwickeln.”

- ,Im Bereich der Verkehrsentwicklung wird der Schwerpunkt auf der nachhaltigen privatwirt-
schaftlichen Verkehrssituation liegen, um den Landkreis als touristisch gepragte Region hinsicht-
lich des Verkehrsaufkommens, der Wahl des Verkehrsmittels und der Bereitstellung klimascho-
nender Infrastruktur zu entwickeln.”

Nahverkehrsplan des Landkreises Aurich vom 9.12.2020
Der Modal Split zwischen IV und OPNV ist gem. Ziffer 3.1 zugunsten des OPNV weiterzuentwickeln.
,Die Erhéhung des Gesamtanteils der OPNV-Nutzer am Gesamtverkehrsaufkommen und die Be-

reitschaft vom IV auf den OPNV umzusteigen, tragen zu einer Verbesserung der Umweltbedin-
gungen und einer erhdhten Verkehrssicherheit bei.”
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Nachhaltige Mobilitat:

-, Der Offentliche Personennahverkehr soll zu einem integrierten, bedarfsgerechten und flexiblen
Verkehrsverbund entwickelt werden, um die Mobilitdt der Bevolkerung in der Region nachhaltig
zu gewahrleisten und allen Bevélkerungsteilen eine bedarfsgerechte und chancengleiche Teilhabe
am gesellschaftlichen Leben zu erméglichen.”

- Integriertes Klimaschutzkonzept (in Vorbereitung)

- Im Rahmen des zu entwickelnden , Integrierten Klimaschutzkonzeptes” sind insbesondere MaR-
nahmen zur Férderung des , klimafreundlichen Verkehs” vorgesehen. Die zu beschlieBenden Mal3-
nahmen diirfen nicht hinter das Leitbild zur Erreichung der Verkehrswende im OPNV riickfallen.

- Wasserstoffstrategie des Landkreises

- Der Landkreis Aurich ist Teil der HyStarter-Region (Beauftragung 14.09.2021)

- Das regionale Netzwerk aus Politik, kommunalen Betrieben, Industrie, Gewerbe und Gesell-
schaft wird dann gemeinsam eine Konzeptidee und Projekte mit besonderem Fokus auf Ver-
kehrsanwendungen entwickeln, so der Plan. Dabei ist allen Beteiligten klar, dass Wasserstoff
nur ein Teil der Energie- und Mobilitdtswende sein kann und immer eine integrierte Betrach-
tung erfolgen muss.

Die Ziele des Landkreises sollen durch die freiwillige Umsetzung der durch das Saubere-Fahrzeuge-
Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (SaubFahrzeugBeschG) zur Umsetzung der EU-Richtlinie (EU)
2019/1161 Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter StraBenfahrzeuge (Clean Vehicles Di-
rective) erreicht werden. Damit sollen die durch Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz erfolgten
zeitlichen und sachlichen Mindestanforderungen fir die Verwendung von emissionsarmen und -freien
Pkw sowie leichten und schweren Nutzfahrzeugen auch fir solche Verkehre gelten, welche durch be-
stehende eigenwirtschaftliche Marktstrukturen nicht in den Anwendungsbereich dieses Gesetzes fal-
len und daher fiir die fraglichen Verkehre als zusatzliche gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen gelten.
Eine Bericksichtigung der Standards nach dem SaubereFahrzeugBeschG Uber die allgemeine Vorschrift
kann nur im Wege eines Hochsttarifs erfolgen, daher ist im Falle der Antragsstellung ein fiktiver Tarif-
zuschlag zu ermitteln, welcher lber die allgemeine Vorschrift ausgleichsfahig ist. Die Hohe des Aus-
gleichs ist anhand der vom Unternehmer nachzuweisenden spezifischen Mehrkosten, der geplanten
Verkehrsleistung und einer Nachfragekomponente zu ermitteln. Dabei ist der fiktive Tarifzuschlag an-
hand der Regelungen zur Tarifgenehmigung nach & 39 PBefG zu bestimmen:

e Spezifischen Mehrkosten der Fahrzeuge: Ergeben sich aus der Differenz der investiven Mehrkosten fir
die Beschaffung emissionsarmer und emissionsfreier Fahrzeuge verglichen mit konventionell-betrie-
benen Fahrzeugen der gleichen Fahrzeugklasse, abziiglich etwaiger Férderungen. Den Nachweis hat
der Unternehmer zu fiihren.

e Spezifische Mehrkosten der Infrastruktur: Mehrkosten kénnen sich aus der Errichtung und Vorhaltung
der notwendigen Infrastruktur ergeben, abziiglich etwaiger Férderungen. Auch hierfiir hat der Unter-
nehmer den Nachweis zu erbringen.

e Geplanten Verkehrsleistung: Die Fahrzeuge missen im Linienverkehr eingesetzt werden. Fir die Er-
mittlung der maRRgeblichen Kosten im Rahmen der Tarifpriifung nach § 39 PBefG findet die erwartete
Km-Leistung Eingang. Dabei diirfen nur die spezifischen Mehrkosten beriicksichtigt werden, abziiglich
ersparter Aufwendungen.

o Nachfragekomponente: Die Mehrkosten sind auf die erwartete Nachfrage zu Gibertragen. Dabei ist eine
durchschnittliche Nachfrage tiber alle Linien und alle Fahrzeuge vorzunehmen (P/km).
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Die tarifliche Beriicksichtigung setzt einen form- und fristgerechten Antrag voraus.

- Der Antragssteller tragt gem. Ziffer 2.7 der allgemeinen Vorschrift die Darlegungs- und Beweislast

- Der Antrag ist schriftlich zu stellen

- Der Antrag muss vor dem Ausgleichsjahr, spatestens bis zum 30.09. eingereicht werden.

- Der Antrag muss vollstandig und priffahig sein. Das Unternehmen muss die Dokumente fir die
Beschaffung der Fahrzeuge und zur Errichtung der Infrastruktur in Kopie vorlegen. Der Unterneh-
mer hat Forderantrage und deren Bewilligung vorzulegen und das Datum der Betriebsaufnahme
mitzuteilen

- Er hat weiter darzulegen, in welchem zeitlichen und sachlichen Anwendungsbereich das Fahrzeug
bzw. die Infrastruktur eingesetzt werden soll.

- Fur die Fahrzeuge hat der Antragssteller die durchschnittliche Besetzung der Fahrzeuge je
Linienkilometer des letzten Jahres anzugeben (P/km) und — sofern davon abweichend — den
Besetzgrad der Fahrzeuge mit alternativer Antriebstechnologie (P/km/eFz)

- Fir die Infrastruktur hat der Antragsteller den Anteil von konventionellen und alternativen
eingesetzten Antriebstechnologien die voraussichtliche Auslastung im jeweiligen Ausgleichs-
jahr, die maximale Auslastung sowie die voraussichtliche Nutzungsdauer anzugeben.

- Die konkreten Anforderungen fiir den Nachweis ergeben sich aus dem Bescheid des Landkreises.
Der Bescheid ergeht als eigenstandige Regelungen zum allgemeinen Tarifausgleich.

- Der Landkreis wird sicherstellen, dass die Unternehmer, die iber die allgemeine Vorschrift Aus-
gleichsmittel fir die Verwendung der Ladeinfrastruktur erhalten, dauerhaft einen diskriminie-
rungsfreien Zugang fir Dritte zu dieser Infrastruktur gewéahrleisten mussen. Dies ist erforderlich,
um auch zukiinftig einen fairen Wettbewerb um die Erbringung der Verkehrsleistung in der Region
sicherzustellen.

Die allgemeine Vorschrift gilt nur flir die konzessionierte Verkehrsunternehmen unmittelbar. Es ist da-
mit in Ziffer 2.8 der allgemeinen Vorschrift kein eigener Antrag der Subunternehmen maoglich. Der
Konzessionar kénnte — sofern Bereitschaft besteht — jedoch fiir seine Subunternehmen einen Antrag
aus der allgemeinen Vorschrift stellen und sich sodann verpflichten, den Ausgleich in voller Hohe an
die Subunternehmen weiterzuleiten. Hierzu wird eine Regelung in die fiir das Klimaticket eingefiigte
Anlage 6 der allgemeinen Vorschrift integriert.

Der Landkreis wird diesen Férderansatz regelmafig dahingehend Uberprifen, ob sich aufgrund der
technologischen Entwicklung und der Kostenentwicklung fiir konventionellen Busbetrieb und fiir den
Betrieb von Fahrzeugen mit alternativen Antriebstechniken notwendig ist.

Abschluss des Raumordnungsverfahrens mit integrierter Priifung der Umweltvertraglichkeit
»Zentralklinikum Georgsheil“;
hier: Landesplanerische Feststellung

Bek. d. Landkreis Aurich v. 1. 2. 2023 — 1V-60-01-80000/2022 —

Auf Antrag der Tragergesellschaft Kliniken Aurich-Emden-Norden mbH (kurz: ANEVITA), hat der Land-
kreis Aurich ein Raumordnungsverfahren (ROV) gemaR § 15 ROG und §§ 9 ff. des NROG i. V m. dem
Gesetz Giber die Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt. Gegenstand war die Planung eines Zent-
ralklinikums im Raum Uthwerdum in der Gemeinde Stidbrookmerland. Der Landkreis Aurich hat nun-
mehr mit der Landesplanerischen Feststellung vom 1. 2. 2023, Az.: IV-60-01-80000/2022 das ROV ab-
geschlossen (vgl. § 11 NROG). Die landesplanerische Feststellung ist unter MalRgaben ergangen, die
der Sicherstellung der Raum- und Umweltvertraglichkeit des Vorhabens dienen.

Darin wird fiir das geplante ,,Zentralklinikum Georgsheil” festgestellt, dass die in der Anlage 1 der Lan-
desplanerischen Feststellung dargestellten potentiellen Vorhabenstandorte mit den Erfordernissen
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der Raumordnung unter Beachtung der Maligaben vereinbar und raumvertraglich sind und den Anfor-
derungen an die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens entsprechen.

Die landesplanerisch festgestellten potentiellen Vorhabenstandorte befinden sich in der Gemeinde
Stdbrookmerland in den Gemarkungen Uthwerdum und Theene.

Fir das geplante Zentralklinikum wurden groRrdaumige Standortalternativen sowie Standortalternati-
ven innerhalb des Suchraumes Georgsheil in der Gemeinde Stidbrookmerland geprift. Die landespla-
nerisch nicht festgestellten Raume des Suchraumes Georgsheil sind in der Landesplanerischen Fest-
stellung als konfliktreicher als die in Anlage 1 dargestellten Raume beurteilt worden.

Das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens und die darin eingeschlossene Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt sind bei raum-
bedeutsamen Planungen und MaRnahmen, die den im Raumordnungsverfahren beurteilten Gegen-
stand betreffen, sowie bei Genehmigungen, Planfeststellungen und sonstigen behoérdlichen Entschei-
dungen Uber die Zulassigkeit des Vorhabens nach § 11 Abs. 5 NROG zu beriicksichtigen. Die Pflicht,
Ziele der Raumordnung nach MaRgabe des § 4 ROG zu beachten, bleibt unberiihrt.

Die Landesplanerische Feststellung, bestehend aus einem Textteil und einer Karte, liegt bei der Unte-
ren Landesplanungsbehorde, dem Landkreis Aurich, Dienstgebdude Kirchdorfer Stralle 7—9 in 26603
Aurich in der Zeit vom 23. 2. bis 24. 3. 2023 wihrend der Dienststunden,

montags bis donnerstags in der Zeit von 8.00 bis 12.00 Uhr und
14.30 bis 16.00 Uhr,
freitags in der Zeit von 8.00 bis 12.00 Uhr

zur Einsicht fiir die Offentlichkeit aus.
Zusatzlich liegt die Landesplanerische Feststellung bei folgenden Stellen aus:
— Gemeinde Sudbrookmerland, Rathaus, Westvictorburer StraRRe 2, 26624 Stidbrookmerland,

montags bis freitags in der Zeit von 8.30 bis 12.30 Uhr,
donnerstags zusatzlich in der Zeit von 14.00 bis 17.30 Uhr;

— Stadt Emden, Rathaus, Frickensteinplatz 2, 26721 Emden/Ostfriesland,

montags bis freitags in der Zeit von 8.00 bis 12.00 Uhr,
donnerstags zusatzlich in der Zeit von 14.30 bis 17.00 Uhr.

Die Landesplanerische Feststellung ist zusatzlich ab dem 23. 2. 2023 fiir jedermann im Internet unter
www.landkreis-aurich.de/zentralklinikum eingestellt. Die Bereitstellung im Internet erfolgt Gber die
gesamte Geltungsdauer der Landesplanerischen Feststellung.

GemaR § 11 Abs. 4 NROG ist eine Verletzung von Verfahrens- und Formvorschriften bei der Durchfiih-
rung dieses Raumordnungsverfahrens, die nicht innerhalb eines Jahres schriftlich geltend gemacht
worden ist, unbeachtlich. Die Jahresfrist beginnt mit der Bekanntmachung tiber die Auslegung der Lan-
desplanerischen Feststellung.

Das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens kann nur im Rahmen eines Rechtsbehelfsverfahrens gegen
die nachfolgende Zulassungsentscheidung Gberprift werden.
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Aurich, 01.02.2023
Landkreis Aurich

Der Landrat

Bekanntmachung
Antrag auf Genehmigung zum Lehmabbau nach NNatSchG
in Middels-Osterloog und Spekendorf
fir den Bereich des Landkreises Aurich

Die Klinkerwerk Neuschoo GmbH & Co. KG plant, Bodenabbau in Form von Lehmabbau in den Gemar-
kungen Middels-Osterloog und Spekendorf, Aurich, durchzufiihren. Beim Landkreis Aurich ist ein ent-
sprechender Antrag auf eine Genehmigung nach §§ 8 ff. des Niedersachsischen Naturschutzgesetzes
(NNatSchG) vom 19.02.2010 (Nds. GVBI. S. 104) gestellt worden.

Derzeit wird das Verfahren zur Genehmigung durchgefiihrt. Der Antrag und die dazugehdrigen Karten
liegen vom

17.02.2023 bis zum 20.03.2023

bei den folgenden Verwaltungen wahrend der jeweiligen Dienststunden oder nach telefonischer Ver-
einbarung aus:
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e  Stadt Aurich, Bgm.-Hippen-Platz 1, 26603 Aurich, Zimmer 132
o Tel.: 04941-12-0

e Landkreis Aurich (AuRenstelle Bauamt), Kirchdorfer Str. 7-9, 26603 Aurich, Zimmer 201
o Tel.: 04941-16-6042, -6043

Die am Tage der Einsichtnahme geltenden Hygiene- und SchutzmaRnahmen sind entsprechend umzu-
setzen und zu beachten. Nahere Informationen zu den Hygiene- und SchutzmalRnahmen sind den In-
ternet-Seiten des Landkreises Aurich zu entnehmen.

Die Unterlagen stehen auch online auf der Internetseite des Landkreises Aurich www.landkreis-au-
rich.de -> Bekanntmachungen -> Naturschutz zur Verfligung.

In der Auslegungszeit kann jede Person bei den oben genannten Verwaltungen Bedenken oder Anre-
gungen zu dem geplanten Bodenabbau vorbringen.

Auf die Aushange in den Bekanntmachungskadsten am Dienstsitz der 0.g. Behérden wird hingewiesen.
Aurich, 09.02.2023
Landkreis Aurich

Der Landrat

Herausgeber: Landkreis Aurich, Fischteichweg 7 — 13, 26603 Aurich

Bezugspreis: Jahrlich 150,- € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Einzelexemplar: 3,00 € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Redaktionsschluss jeweils Mittwoch, 13.00 Uhr fiir den Erscheinungstag Freitag der Woche.
Manuskripte fir die Bekanntmachung sind an das Kreistagsbiiro des Landkreises Aurich, Fischteichweg
7 — 13, 26603 Aurich, Telefon (04941)16 1014 zu senden.

Laufender Bezug des Amtsblattes nur durch den Landkreis Aurich.



